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RE.1 Introduccién

La produccion de petréleo crudo de California alcanz6 el punto maximo en 1985 y
descendié un 39 por ciento desde 1986; la produccion de petréleo crudo de Alaska
alcanzd el punto maximo en 1988 y descendié un 60 por ciento desde ese momento. Se
espera que estos descensos continten. La demanda de combustibles para transporte en el
sur de California, que origina la demanda de petréleo crudo, sigue creciendo a pesar de
la promocion de las tecnologias de combustible alternativo. Es por eso que han
aumentado las importaciones de petréleo crudo en el sur de California. Se espera que
continlen estas tendencias.

Anticipando la importancia de los graneles liquidos y el transporte marino en
contenedores, Los Angeles Harbor Department (LAHD, Departamento de Puertos de
Los Angeles; también conocido como “Puerto de los Angeles” y “el Puerto”), el Puerto
de Long Beach y United States Army Corps of Engineers (USACE, Cuerpo de
Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos) realizaron un estudio llamado “El Plan
2020", entre 1981 y 1985 para evaluar la capacidad del complejo del puerto San Pedro
para alojar las cargas esperadas a lo largo del afio 2020. El Plan 2020 determind que el
alojamiento del aumento proyectado en el rendimiento requeriria incrementar al maximo
el uso de las tierras y terminales existentes de los puertos, y la construccién y la
operacién de aproximadamente 2,400 acres (972 hectareas [ha]) de nuevas tierras para
obtener nuevas terminales marinas.

En 1992, se propuso el Deep Draft Navigation Improvements Project (Deep Draft
Project) (Proyecto de mejoras de la navegacion de gran calado) para mejorar la eficaciay
los problemas de seguridades existentes y para alojar la produccion del aumento
proyectado de la carga en el Puerto de acuerdo con la prioridad planificada en el Plan
2020. El Deep Draft Project concibi tres usos para el Muelle 400: 1) un area para que los
graneles peligrosos existentes se puedan reubicar lejos de las &reas pobladas y delicadas; 2)
un sitio para una terminal de contenedores de 150 acres (61-ha); y 3) un sitio para una
terminal marina nueva de graneles de liquido de gran calado. USACE y LAHD prepararon
Deep Draft Navigation Improvements, Los Angeles y Long Beach Harbors, San Pedro
Bay, California Final Environmental Impact Statement and Environmental Impact
Report (Informe y la declaracidn finales sobre los impactos ambientales de los Puertos
de Los Angeles y Long Beach, la Bahia de San Pedro y California) (Deep Draft
FEIS/FEIR) (USACE y LAHD 1992) para analizar los potenciales impactos ambientales
asociados con Deep Draft Project. LAHD aprob6é Deep Draft FEIS/FEIR el 18 de

|
Pacific L.A. Marine Terminal LLC Crude Oil Terminal Informe Preliminar SEIS/SEIR RE-1
Mayo 2008



Resumen Ejecutivo
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noviembre de 1992 y USACE public6 un Record of Decision (ROD, Registro de
Decisiones) el 21 de enero de 1994.

Las circunstancias han cambiado desde la aprobacion de Deep Draft FEIS/FEIR. Sin
embargo, el canal del nivel medio de la bajamar mas baja (MLLW, mean lower low
water) de 81 pies (ft) (24.7 metros [m]) que se encuentra desde el océano hasta el Muelle
400, que fue dragado especificamente para las operaciones de los buques de gran calado,
permanece inutilizado para su propo6sito original debido a que no se ha construido
ninguna terminal para petréleo crudo en el Muelle 400. La Terminal Marina del Pacifico
para Petr6leo Crudo de la Terminal Marina de Los Angeles, Los Parques de Tanques y
el Proyecto de Oleoductos (el proyecto propuesto) ubicado en el Muelle 400 en el Puerto
de Los Angeles, solucionarian la necesidad de una terminal de petréleo crudo de gran
calado dentro del Puerto, de acuerdo con el uso original del Muelle 400 planeado en
Deep Draft FEIS/FEIR. El solicitante para el Proyecto propuesto es Pacific L.A. Marine
Terminal LLC (PLAMT), que es una subsidiaria propiedad integral de Plains All
American Pipeline, L.P. (Plains).

A pesar de que el Proyecto propuesto cumple con Deep Draft FEIS/FEIR, las
circunstancias cambiantes del entorno y las regulaciones y las modificaciones a las
configuraciones en el Proyecto propuesto actual realizadas a la configuracion de la
terminal marina propuesta en 1992 han requerido la preparacién de un EIS
Complementario y un EIR Posterior (SEIS/SEIR, Supplemental SEIS/Subsequent EIR)
para identificar y evaluar los impactos ambientales potenciales asociados con la
implementacion del Proyecto propuesto.

USACE es el organismo federal principal responsable de la preparacion de las secciones
de SEIS de este documento. LAHD es el organismo estatal principal responsable de la
preparacion de las secciones de SEIR de este documento. USACE y LAHD han
acordado la preparacion conjunta de este Informe Preliminar SEIS/SEIR con el fin de
alcanzar una maxima eficacia y evitar la duplicacion de los esfuerzos.

Este documento complementa Deep Draft FEIS/FEIR, que se incorpora aqui como
referencia de manera selectiva (segln se aplique a este Proyecto), y se proporcionan
elementos relevantes de ese Proyecto en la Seccion 2.5, Alternativas. El texto del
Informe Preliminar SEIS/SEIR prevalecera en caso de que existan declaraciones
conflictivas sobre el escenario existente, la descripcion del Proyecto y los impactos.

Este Informe Preliminar SEIS/SEIR se ha preparado de acuerdo con los requisitos de
National Environmental Policy Act (NEPA, Ley Nacional de Politicas Ambientales) (42
Cadigo de los Estados Unidos [U.S.C.] 4341 et seq.), y en conformidad con las Pautas
de Council for Environmental Quality (CEQ, Consejo sobre la Calidad Ambiental) y las
Regulaciones sobre implementacion de USACE NEPA. El documento también cumple
con los requisitos de California Environmental Quality Act (CEQA, Ley de Calidad
Ambiental de California) (Codigo de Recursos Publicos [PRC, Public Resources
Code] 21000 et seq.), y las Pautas Estatales de CEQA (14 Cddigo de Regulaciones de
California [CCR, California Code of Regulations] §15000 et seq.).
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RE.2 Proposito de este Informe Preliminar
(Draft) SEIS/SEIR

Este Informe Preliminar SEIS/SEIR se utilizard para informar a las personas
responsables de tomar las decisiones y al publico sobre los potenciales efectos
ambientales significativos del Proyecto propuesto y las alternativas seleccionadas. La
Seccion 1.3 describe los organismos que utilizaran este documento, incluyendo, los
organismos principales, responsables y de fideicomiso conforme a NEPA y CEQA. La
Seccion 1.4 describe el alcance y el contenido requerido de un SEIS/SEIR, y la Seccion
1.5 describe los principios claves que guian la preparacién de este documento.

EIS/EIR, USACE vy el Puerto recibirdn comentarios publicos sobre el Proyecto
propuesto, las Alternativas, los impactos y las mitigaciones. El Puerto evaluard la
viabilidad de las medidas adicionales de mitigacion, incluyendo el aumento en
Alternative Marine Power (AMP, Sistema Alternativo de Energia Marina) como parte
del SEIS/SEIR final. Al certificar el SEIR final, la Board of Harbor Commissioners
(Consejo de Comisarios Portuarios) también debe aprobar un Findings of Fact
(Determinacién de Hechos), que determinara la viabilidad final de todas las medidas de
mitigacion. Si se comprueba que los indices mayores de participacion son viables, el
Consejo podria aumentar los indices como parte de su aprobacion.

RE.2.1 Introduccion a NEPA (USACE)

USACE esta preparando este SEIS de acuerdo con las regulaciones de NEPA y CEQA
para implementar NEPA (40 CFR 1500-1508), que requiere la evaluaciéon de los
impactos ambientales potenciales causados por acciones federales. La principal accion
federal asociada con el Proyecto propuesto es la expedicidn de un permiso que autorice
el trabajo vy las estructuras en aguas navegables de los Estados Unidos y la descarga de
material dragado o de relleno en las aguas de los Estados Unidos. USACE posee
autoridad jurisdiccional en el Proyecto conforme al Articulo 404 de Clean Water Act
(Ley de Aguas Limpias), el Articulo 10 de River and Harbor Act (Ley de Rios y
Puertos), y el Articulo 103 de Marine Protection, Research, and Sanctuaries Act (Ley de
Proteccion, Investigacidn y Santuarios Marinos).

USACE utilizara este documento para considerar la solicitud presentada por LAHD para
obtener el permiso para llevar a cabo las tareas de dragado y de relleno y la construccién de
muelles de acuerdo con el Articulo 404 de la Ley de Aguas Limpias y el Articulo 10 de la
Ley de Rios y Puertos. Ademas, se evaluara la propuesta de transporte del material dragado
para la eliminacion en el océano conforme con el Articulo 103 de la Ley de Proteccion,
Investigacion y Santuarios Marinos. Esta accion puede causar efectos significativos en el
ambiente y por lo tanto serd una accion federal importante que necesitara la revision por
parte de NEPA (42 U.S.C. 4341 et seq.). Este documento no sirve como una notificacion
pablica de solicitud para ningln permiso en este momento. En cambio, esta notificacion
publica estard separada del periodo de revision publica para el Informe Preliminar
SEIS/SEIR y sera simultanea a este. Se presenta mas informacion sobre el rol, la jurisdiccion
y las responsabilidades de USACE con respecto a este documento y el Proyecto propuesto y
las alternativas en las Secciones 1.1.1, 1.2.1,1.4.2y 2.6.1.
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RE.2.2 Introduccion a CEQA (LAHD)

LAHD opera el Puerto conforme a los imperativos legales del Port of Los Angeles
Tidelands Trust (El Estatuto de la Ciudad de Los Angeles, Articulo VI, Sec. 601) y la
Coastal Act (Ley Costera), (PRC Div 20 S30700 et seq.), que identifican el Puerto y sus
instalaciones como el recurso principal econémico/costero del Estado y un elemento
esencial de la industria nacional maritima para la promocién del comercio, la
navegacion, la pesca, la recreacion y las operaciones portuarias. De acuerdo con
Tidelands Trust, las tareas ligadas al puerto deben depender del agua y deben priorizar la
navegacion, el transporte y el apoyo y las instalaciones de acceso necesarios para
cumplir con las demandas del comercio marino extranjero y nacional.

De acuerdo con el Articulo 15121(a) de las Pautas de CEQA (CCR, Titulo 14, Division
6, Capitulo 3), el proposito de EIR es servir como un documento informativo que:

“...informara a las personas responsables de tomar decisiones de los organismos
publicos y al publico en general acerca del efecto ambiental significativo del proyecto,
identificara las formas posibles de minimizar los efectos significativos y describira las
alternativas razonables para el proyecto”.

Las acciones consideradas por LAHD implican los cambios fisicos al ambiente que
podrian provocar un impacto significativo, segun se determina en el Estudio Inicial del
Proyecto (consultar el Apéndice A). Ademas, los comentarios proporcionados por los
organismos publicos, incluso los organismos responsables y organismos de fideicomiso
y el pablico en respuesta a la Notice of Intent/Notice of Preparation (NOI/NOP, Nota de
Intencion/Nota de Preparacion) también han indicado que el Proyecto podria tener
impactos significativos. Consecuentemente, se requiere un EIR conforme con CEQA
(PRC 21000 et seq.). Este Informe Preliminar SEIR evalta los impactos directos,
indirectos y acumulativos del Proyecto propuesto de acuerdo con las provisiones
establecidas en las Pautas de CEQA. Se utilizara para tratar potenciales problemas
significativos para el medio ambiente. El uso principal pretendido de este Informe
Preliminar SEIS/SEIR por parte de LAHD es informar a los organismos que consideran
las solicitudes de permiso y otras acciones necesarias para construir, arrendar y operar la
alternativa seleccionada y también informar al publico de las posibles consecuencias
ambientales de la accion y de las alternativas propuestas. La certificacion de SEIR por
parte d LAHD, Notice of Completion (NOC, Nota de Finalizacion), y la Declaracion sobre
Consideraciones Primordiales (de ser necesario) documentaran la decisiéon de LAHD sobre
la adecuacion de SEIR e informaran las decisiones subsecuentes realizadas por LAHD en
cuanto a la aprobacion del Proyecto propuesto, la construccion de los elementos en el
agua, el arrendamiento del sitio para el Proyecto a la Terminal Marina del Pacifico de Los
Angeles durante un periodo de 30 afios, y proporcionar los permisos necesarios para la
construccion y la operacion. LAHD utiliza SEIS/EIR para respaldar las solicitudes de
permisos, los contratos de construccién, los arrendamientos y otras acciones requeridas
para implementar la alternativa seleccionada y para adoptar las medidas de mitigacion
gue, cuando sea posible, puedan reducir o eliminar los impactos ambientales
significativos.

LAHD también puede utilizar este Informe Preliminar SEIS/SEIR para certificar en
nombre de la California Coastal Commission (Comision Costera de California) que el
Proyecto propuesto es consistente con el Permiso de Desarrollo Costero.
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Se espera que otros organismos (federales, estatales, regionales y locales) que poseen
jurisdiccién sobre algunas partes del Proyecto o un &rea de recurso afectada por el
Proyecto utilicen este Informe Preliminar SEIS/SEIR como parte de los procesos de
aprobacion y permiso.

RE.2.3 Proposito del proyecto

El propdsito del Proyecto propuesto es ayudar a adaptar el aumento de la demanda
proyectada de petréleo crudo extranjero que se importara en el sur de California mientras se
mitigan los impactos de la actividad en el ambiente local y en la region de Los Angeles a
través de la adopcion de todas las medidas viables de mitigacion y mediante la
implementacion del San Pedro Bay Ports Clean Air Action Plan (CAAP, Plan de Accion de
Aire Limpio de la Bahia de San Pedro). Este propdsito requiere que se complete la
documentacion ambiental con el fin de evaluar los impactos potenciales de las mejoras
propuestas (el Proyecto propuesto) y las alternativas viables.

USACE y LAHD basan su necesidad de obtener el Proyecto propuesto en las siguientes
cuatro condiciones: (1) la necesidad de adaptar las importaciones en aumento del
petroleo en crudo para contrarrestar la produccion nacional en descenso; (2) la tendencia
a gue existan buques mas grandes y cargas de mayor tamafio; (3) un déficit proyectado
en la capacidad de Muelle de los buques de petrdleo crudo en San Pedro Bay Ports y (4)
la necesidad en aumento respecto a la capacidad de los tanques de petréleo crudo para
una descarga eficaz de los buques en el Muelle. Cada una de las necesidades se aborda
en detalle en el Capitulo 1 (Seccién 1.1.3).

RE.2.3.1 Objetivos del Proyecto CEQA

El propésito del proyecto CEQA de LAHD se describe en la Seccion 1.1.3y 2.3. Para
establecer y maximizar la eficacia y la capacidad para manejar el petréleo crudo por
parte del Puerto, se deben cumplir los siguientes objetivos claves del Proyecto:

o  Construir una terminal marina para petréleo crudo capaz de alojar buques cisterna
tipo VLCC,; es decir, buques cisterna de hasta 325,000 DWT o 2,300,000-bbl de
capacidad y construir una infraestructura con la capacidad suficiente como para
alojar una porcion de los aumentos esperados por la demanda de petréleo crudo que
se enviard al sur de California por mar, mientras se maximiza el uso de las
instalaciones en las profundidades creadas por el Deep-Draft Navigation
Improvements Project y se integra en la utilizacion general de la linea costera
disponible del Puerto. Se podra cumplir el objetivo del proyecto si:

o0 Seproporcionan los edificios y estructuras accesorios de la terminal marina
para petrdleo crudo para asegurar el cumplimiento de los requisitos de
descarga y manejo de petréleo crudo;

0 Seproporcionan las capacidades de descarga para promover la transferencia
directa de petréleo crudo desde el buque hacia el oleoducto; y

0 Se proporciona el acceso a los tanques en tierra firme y los sistemas de
oleoductos nuevos y existentes para transportar el petréleo crudo hacia las
refinerias para su procesamiento.
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RE.2.3.2 Propodsito de NEPA

La discusién de la demanda futura del petréleo crudo y la necesidad de la construccion
instalaciones adicionales para adaptar la demanda presentada en la Seccién 1.1.3 son parte
de la base del propdsito y la necesidad de NEPA. Segun lo abordado, el Proyecto
propuesto cumpliria con la necesidad publica de desarrollar infraestructura para la
importacion de petroleo crudo. Segun NEPA, el proposito del Proyecto propuesto es
construir una terminal marina de petrdleo crudo en el Muelle 400 en el Atracadero 408, y
las instalaciones de transferencia relacionadas para recibir, almacenar y transportar parte
del aumento previsto en el volumen de petréleo crudo que se enviara al sur de California
por mar. El proposito y la necesidad del proyecto USACE incluye los siguientes objetivos:

e Laconstrucciony la operacion de una terminal de petréleo crudo que maximice el
uso de la linea costera disponible y de las vias navegables de gran calado existentes
para tal propdsito por parte del Deep-Draft Navigation Improvements Project;

e Laconstruccion de un Muelle y de una infraestructura con la capacidad suficiente
como para ubicar una porcién de los volimenes esperados de petrdleo crudo que
ingresaran al sur de California provenientes de fuentes extranjeras y para asegurar la
descarga eficiente de los VLCC;

e Proporcionar los edificios y estructuras accesorios de la terminal marina para
asegurar el cumplimiento de los requisitos anticipados sobre el manejo de petréleo
crudo.

Conforme con las Pautas del Articulo 404 (b)(1) de Clean Water Act el propésito basico
es la importacion del petréleo crudo; y el propdésito general del Proyecto propuesto es
construir una terminal marina de petréleo crudo en el Muelle 400 en el Atracadero 408, y
las instalaciones de transferencia relacionadas, para recibir, almacenar y transportar parte
del aumento previsto en el volumen de petréleo crudo que se enviara al sur de California
por mar.

RE.2.4 Directrices

RE.2.4.1 Directrices de CEQA

El Articulo 15125 de las Pautas de CEQA exige que los EIR incluyan una descripcién de
las condiciones fisicas ambientales en las areas vecinas de un proyecto que existe en el
momento de la realizacion de NOP. Estas condiciones ambientales, normalmente,
formaran las condiciones fisicas basicas por las que el organismo principal de CEQA
determina si el impacto es significativo. Para los propoésitos de este Informe Preliminar
SEIS/SEIR, las directrices de CEQA para determinar la importancia de los impactos
potenciales segun CEQA son las condiciones que existian en el momento en que LAHD
publicé el NOP; es decir, en junio de 2004. En ese momento, la terminal marina propuesta
estaba constituida por 5.0 acres (2.0 ha) de tierra libre y el area de los segmentos de los
oleoductos estaba relacionada con una actividad industrial, principalmente relacionada con
el puerto. El &rea propuesta como Parque de Tanques en el Sitio 1 en este Informe
Preliminar SEIS/SEIR estaba conformada por 10.7 acres (4.3 ha) de tierra libre, y el area
propuesta como Parque de Tanques en el Sitio 2 estaba formada por 37.0 acres (14.8 ha)
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RE.2.4.1

de tierra que Los Angeles Export Terminal, Inc. (LAXT) utilizaba anteriormente como una
terminal a granel.

Las directrices de CEQA representan el escenario en un punto fijo en el tiempo, sin la
existencia de crecimiento en el tiempo, y se diferencia de la Alternativa "Ninguna accion
federal/ ningun proyecto” (sin accion federal/sin proyecto) en que la Alternativa
“Ninguna accion federal/ ningan proyecto” trata lo que es probable que suceda en el sitio
durante el transcurso del tiempo, comenzando desde las condiciones basicas. La
Alternativa Ninguna accion federal/ ningin proyecto permite el crecimiento del sitio del
Proyecto propuesto sin ninguna aprobacion adicional requerida. Consulte las Secciones
1.5.5y 2.6.2 para obtener una descripcion mas completa de las directrices de CEQA.

Directrices de NEPA

Para los propdsitos de este Informe Preliminar SEIS/SEIR, la evaluacion de la
importancia segtn NEPA se define mediante la comparacion del Proyecto propuesto u
otra alternativa con el escenario de la No Federal Action (es decir, la directrizde NEPA
y la Alternativa No Federal Action son equivalentes para este proyecto). A diferencia de
las directrices de CEQA, que se definen por medio de las condiciones en un momento
dado, las directrices de NEPA/No Federal Action no se encuentran sujetas a un escenario
"[lano" o "sin crecimiento"; por este motivo, USACE puede proyectar aumentos en las
operaciones durante el transcurso de un proyecto para analizar apropiadamente las
directrices de NEPA/la condicion de No Federal Action. Las tareas que requieren
permisos (por ejemplo, aquellas tareas dentro de la jurisdiccion de USACE segun el
Articulo 10 de River and Harbor Act, Articulo 404 de Clean Water Act, y el Articulo
103 de Marine Protection, Research, and Sanctuaries Act) no son parte de las directrices
de NEPA. Consulte las Secciones 1.5.5 y 2.6.1 para obtener una descripcién mas
completa de las directrices de NEPA.

La condicidn de las directrices de NEPA para determinar la importancia de los impactos
se define mediante el analisis de una gran variedad de construcciones y operaciones que
tienden a ocurrir sin el permiso de USACE. Segun lo documentado en la Seccién 2.6.1,
USACE, LAHD y el solicitante han concluido que ninguna parte del Proyecto propuesto
se construird si no existe el permiso de USACE. Por lo tanto, para el caso de este
proyecto, las directrices de NEPA son idénticas a las de Alternativa ninguna accién
federal/ ningun proyecto (consulte la Seccidn 2.6.1). Los elementos de las directrices de
NEPA incluyen:

e La pavimentacion, el alumbrado, el cercado y la construccion de un camino de
acceso al Parque de Tanques del Sitio 1 para permitir el almacenamiento temporal e
intermitente en el sitio de los contenedores con armazén montado en el chasis por
parte de APM,;

e La pavimentacion, el cercado, el alumbrado en el Parque de Tanques del Sitio 2
para permitir el almacenamiento temporal e intermitente de contenedores con
ruedas por parte de APL o Evergreen; y

e Las entregas adicionales de petrdleo crudo en las terminales de petrdleo crudo en
San Pedro Bay Ports.

Pacific L.A. Marine Terminal LLC Crude Oil Terminal Informe Preliminar SEIS/SEIR RE-7

Mayo 2008



Resumen Ejecutivo

RE.3

RE.3.1

La importancia del Proyecto propuesto o de la alternativa se define mediante la
comparacion del Proyecto propuesto o la alternativa con las directrices de NEPA (es
decir, el aumento). Los impactos se determinan mediante la comparacion de las
condiciones con el Proyecto propuesto y sin él en determinados momentos en el futuro.
Para el andlisis en este Informe Preliminar SEIS/SEIR, esos puntos incluyen el comienzo
de la operacion del Proyecto propuesto en 2010; afios intermedios 2015 y 2025; y 2040,
que es el afio final en el contrato de arrendamiento propuesto por 30 afios entre el
solicitante y LAHD (consulte la Seccion RE.3).

Proyecto propuesto

Introduccioén

El area del Proyecto propuesto (terminal marina, Parque de tanques y oleoductos) se
ubicara en los Muelles 400 y 300 en el Puerto, aproximadamente a 20 millas (32 km.) al
sur del centro de Los Angeles. El Muelle 400 se encuentra rodeado, al este por Port of
Long Beach Outer Harbor (Antepuerto del Puerto de Long Beach) y al sur y al oeste por el
(Port Outer Harbor) Antepuerto del Puerto (Figura RE-1). EI Muelle 300 esta ubicado en
las aguas del puerto al norte y al oeste del Muelle 400. En vez de estar conectado mediante
los recorridos de los oleoductos, la porcién del Proyecto propuesto en el Muelle 300 de la
Isla Terminal esta unida por Ferry Street, Terminal Way, Seaside Avenue y Navy Way. La
mayoria de las partes en el Puerto estardn dentro de la propiedad de la refineria
Ultramar/Valero o dentro del derecho de paso de la calle o vias del tren en la Ciudad de
Los Angeles; una pequefia porcion estara dentro de la Ciudad de Long Beach.

El Proyecto propuesto trata de construir y operar una instalacién de descarga marina de
petréleo crudo de gran calado en el Atracadero 408 en la Cara C del Muelle 400
(Terminal Marina); un Parque de tanques que contenga dos tanques de almacenamiento/
transferencia, un tanque de compensacién, un tanque para combustible y equipos
relacionados en la Cara D del Muelle 400 (Parque de Tanques en el Sitio 1); unazonade
tanques en el Muelle 300 en el Puerto que posea catorce tanques de
almacenamiento/transferencia (Parque de Tanques en el Sitio 2); y cafierias que
conectaran la Terminal Marina con la zona de tanques y la Terminal Sudoeste de
ExxonMobil o la Isla Terminal y la Refineria Utramar/Valero ubicada al norte de la
Autopista de la Isla Terminal y el sur de la calle Anaheim. El Proyecto propuesto incluye
un arrendamiento por 30 afios y llevara, aproximadamente, 30 meses de construccion.

La Terminal Marina propuesta estara ubicada aproximadamente en 5.0 acres (2.0 ha) de
tierra libre; el Parque de Tanques en el Sitio 1 estara ubicado aproximadamente en 10.7 acres
(4.2 ha) de tierra libre; el Parque de Tanques en el Sitio 2 estara ubicado aproximadamente
en 37.0 (15.3 ha) de tierra que LAXT utilizo previamente como una terminal a granel; y
diversos segmentos de oleoductos con una longitud total de aproximadamente 46,550 pies
(14,200 m).

En plena operacion, que se espera para el afio 2025, la terminal propuesta utilizara una
capacidad de 4.0 millones bbl en los tanques de petrdleo crudo con una produccion total
promedio de petr6leo crudo de 677,000 barriles por dia (bpd) y 201 visitas de buques
cisterna por afio.

RE-8
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Figura RE-1. Ubicaciones del sitio del proyecto propuesto
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Resumen Ejecutivo

Los elementos principales del Proyecto propuesto se muestran en la Figura RE-2 y se
resumen en la Tabla RE-1. Se incluye la construccion y la operacion de lo siguiente:

Una nueva Terminal Marina de petréleo crudo en la parte oeste (Cara C) del Muelle
400 incluso un embarcadero en el Atracadero 408, brazos de carga/descarga, un
edificio de control, un edificio para desarrollar cuestiones administrativas, una
oficina de seguridad para la terminal, un estacionamiento, bombas de transferencia,
sistemas de extincion de incendios y una subestacion eléctrica.

Un nuevo Parque de tanques (Parque de Tanques en el Sitio 1) con un tanque de
compensacion de 50,000-bbl, un tanque para combustible de 15,000-bbl, dos
tanques de transferencia de petréleo crudo con una capacidad de 250,000-bbl, un
tanque de vapor y un edificio de control de motores en la Cara D del Muelle 400;

Un nuevo Parque de tanques (Parque de Tanques en el Sitio 2) con catorce tanques
de transferencias de petroleo crudo con una capacidad de 250,000-bbl, un centro de
control de motores, una oficina para el operador del Parque de tanques y un edificio
de control y un estacionamiento;

Una estacion de entrada de 1.2 acres (0.5 ha) (Sitio A) (tener en cuenta que el Sitio
B, un sitio de 0.61 acres (0.25 ha), se utilizara en el caso de que el Sitio A no esté
disponible en el momento de la construccion del Proyecto propuesto; el Sitio B se
encuentra ubicado directamente al este de la avenida Henry Ford, al sur de la Calle
Anaheim y al oeste del edificio de );

Un oleoducto de descarga de 42 pulgadas (Segmento 1 del oleoducto) que conecta
la Terminal Marina al Parque de Tanques en el Sitio 1y al Parque de Tanques en el
Sitio 2.

Dos oleoductos de distribucion de 36 pulgadas (Segmentos 2a y 2b del oleoducto)
que conectan el Parque de Tanques en el Sitio 2 con un oleoducto existente de 36
pulgadas ubicado en Ferry Street en Terminal Island;

Un oleoducto de distribucién de 36 pulgadas (Segmento 2c del oleoducto) que
conecta el oleoducto existente de 36 pulgadas con las instalaciones en el sudoeste de
ExxonMobil.

Un oleoducto de distribucién de 36 pulgadas (Segmento 3 del oleoducto) que
conecta el oleoducto existente de 36 pulgadas en las Isla Mormon con el Sitio A (0
el Sitio B).

Un oleoducto de distribucion de 24 pulgadas (Segmento 4 del oleoducto) que
conecta el Sitio A (o el Sitio B) con la Refineria Ultramar/Valero y otros oleoductos
de Plains y de otros clientes ubicados al este de la Terminal Island Freeway
(Autopista de la Isla Terminal).

Un oleoducto de distribucion de 16 pulgadas (Segmento 5 del oleoducto) que
conecta el Sitio A (o el Sitio B) con el oleoducto existente de Plains ubicados en la
Avenida Henry Ford cerca de la esquina Alameda y Avenida Henry Ford.
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Tabla RE-1. Resumen del proyecto propuesto y directrices

Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|]

Elemento %g%gg;s Directrices de NEPA Proyecto propuesto
2004 2010 | 2025 - 2040 2010 | 2025 -2040
OPERACIONES

Extension en acres de la 0 0 0 5.0 acres 5.0 acres
Terminal Marina (2.0 ha) (2.0 ha)
Extensién en acres del 0 0 0 47.7 acres 47.7 acres
Parque nuevo de tanques (19.3 ha) (19.3 ha)
Tanques de almacenamiento 0 0 0 16 16
nuevos
Capacidad total de los 0 0 0 4.0 millones 4.0 millones
tangues nuevos de bbl de bbl
Visitas de barcazas en el
Atracadero 408 0 0 0 6 12
Visitas de buques cisternas
en el Atracadero 408 (En 0 0 0 129 por afio 201 por afio
aumento a lo largo de 2004)
Produccién total promedio de
petréleo crudo en el
Atracadero 408 (En aumento 0 0 0 350,000 bpd 677.000 bpd
a lo largo de 2004)"
Visitas de buques cisternas
en la Terminal Existente en ~ ~
San Pedro Bay Ports (En 0 267 por aio | 267 por afno 0 0
aumento a lo largo de 2004)
Produccién total promedio de
petroleo crudo en la Terminal
Existente en San Pedro Bay 0 252.000 bpd | 252.000 bpd 0 0
Ports (En aumento a lo largo
de 2004)
Calculos de empleados 0 0 0 5232 543
Notas:

1 Para el Proyecto propuesto, el analisis ambiental utiliza la suposicion de que cada barril nuevo de petréleo crudo (en
comparacién con la demanda de 2004) pedido por las refinerias del sur de California se recibiran en el nuevo
Atracadero 408. Esto puede no suceder en la préctica, ya que continuara la competencia entre las terminales de
petréleo para atraer importaciones de petrdleo y distribuirlas a las refinerias del area. Sin embargo, la suposicion
determina un andlisis conservador de los impactos ambientales razonablemente predecibles.

2 El nimero maximo que se observa representa el punto maximo de empleo durante la fase de construccion (teniendo
en cuenta que las operaciones comenzarian en 2010 mientras continda la construcciéon); consulte la Seccién 2.4.3.1
para obtener més detalles. Este nivel maximo ocurrira durante un periodo corto, si es que sucede, pero es el nimero
maximo razonablemente predecible.

3 El nimero de empleados durante la operacion del Proyecto propuesto incluye a aquellas personas empleadas o
contratadas por PLAMT y un aumento estimado en las tripulaciones de pilotos de remolcadores y del Puerto debido
al aumento en las Visitas de las embarcaciones.
bpd = barriles por dia
bbl = barriles

RE.3.2

Descripcidon del proyecto

Los elementos especificos del Proyecto propuesto se describen con mayor detalle en la
Seccion 2.4.
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Resumen Ejecutivo

RE.3.2.1

RE-14

Terminal Marina

La Terminal Marina se construird en una parcela de 5 acres (2 ha.) ubicada en el
Atracadero 408 en la porcion sudoeste del Muelle 400. La profundidad de agua actual de
81 pies (24.7 m) del Atracadero 408 inferior significa que el nivel medio de la bajamar
mas baja (MLLW) permaneceréa sin cambios. Las estructuras del Muelle se disefiaran y
construiran de tal manera que se puedan ubicar los barcos cisterna de tipo VLCC. El
Muelle estara disefiado para descargar un maximo de 125,000 barriles de petroleo crudo
por hora (bph).

La Terminal Marina estara equipada con un sistema Alternativo de Energia Marina
(AMP) para reducir las emisiones al aire. Finalmente, se podréa utilizar otra tecnologia
para la reduccion de las emisiones como alternativa a AMP, pero siempre que estén
sujetas a los requisitos resumidos en la Seccién 3.2 (Medida de Mitigacion AQ-19). Una
de esas tecnologias es Advanced Cleanup Technologies, Inc. (ACTI) Advanced
Maritime Emissions Control System (AMECS). Para facilitar su eventual
implementacion, si se determina que AMECS se puede utilizar en el Atracadero 408, el
Proyecto propuesto incluye la construccion de la infraestructura de soporte para AMECS
(es decir, una plataforma soportada por pilotes y una metodologia). Se proporcionan mas
detalles sobre AMECS, su evaluacion para ser incluida en el Proyecto Propuesto y la
posibilidad de su eventual uso en el Atracadero 408 en la Seccién 2.4.2.1. Si se agregara
la instalacion de AMECS, podria resultar necesario un analisis ambiental separado.

El uso de AMP constituye una medida de mitigacién en lugar de una caracteristica del
Proyecto propuesto. Sin embargo, se instalardn como parte del Proyecto propuesto
durante la construccion de la Terminal Marina: la construccion de la plataforma en la
estructura de Muelle que respaldara a AMP, los conductos, las conexiones con los
servicios y la infraestructura general necesarios para la operacion de un sistema AMP.
La subestacion de energia y el mecanismo de manejo de cables del muelle se construiran
no bien existan barcos cisternas que puedan utilizar el sistema AMP. Estos elementos
son parte de la implementacion AMP y por lo tanto se consideran parte de la medida de
mitigacion de AMP, en vez de formar parte del Proyecto propuesto.

El Muelle incluird una plataforma de descarga; plataformas de postes de amarre; un
sistema de amarre y defensa; y soportes al norte y al sur con calzadas, cafierias,
pasarelas, un muelle flotante para los botes utilitarios, y una torre pasarela; y plataformas
para soportar la instalaciones de AMP y AMECS. El Muelle también incluira seis postes
de amarre con ganchos de rapida liberacion y potentes cabrestantes, una grda de carga
motorizada, una gria pescante (grda para descenso de botes), 4,000 pies (1,219 m) de
almacenaje de torrente de descarga, un sistema de extincién de incendios con espuma
operado de forma remota, sistemas de alumbrado de bajo impacto en el area, sistemas de
prevencion de la corrosidn para la proteccion catédica y sistemas de alumbrado para la
navegacion.

Se propone la construccion de tres edificios en la Terminal Marina: edificios de terminal
de control, de administracion y de seguridad. Se certificaran en las normas de Leadership
in Energy and Environmental Design (LEED, Liderazgo en el Disefio Energético y
Medioambiental) establecidas por el U.S. Green Building Council (Consejo de
Construccién Ecolégica de los Estados Unidos). Otros elementos en tierra firme de la
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Resumen Ejecutivo

RE.3.2.2

Terminal Marina son: un sistema de extincion de incendios, sistemas de bombas para
petroleo y agua y el sistema eléctrico.

Los elementos estructurales de la Terminal Marina estaran disefiados para tener una vida
atil de 50 afios sin requerir ningin mantenimiento significativo en los elementos
estructurales por deterioro durante los primeros 25 afios. Los equipos, como por ejemplo
los brazos de descarga, las bombas y los generadores, estaran disefiados para tener una
vida util de al menos 30 afios, de acuerdo con la duracién del contrato de arrendamiento
propuesto. Sin embargo, mediante la realizacion de actividades rutinarias de
mantenimiento, de sistemas de proteccion catddica y de una inspeccion integral y el
desarrollo de un programa de reparacion se podra extender la vida util a mas de 50 y 30
afios.

Parque de tanques

El Parque de Tanques en el Sitio 1 estara ubicado en el lado sur (Cara D) del Muelle 400
en 10.7 acres (4.2 ha) de tierra que actualmente estan libres, sin pavimentar y sin
emparejar y que recibiran las descargas directas de petroleo crudo. El sitio pertenece a
LAHD vy es adyacente a la Terminal APM al norte y al oeste, al este se encuentra una
reserva de anidamiento de las gaviotas chicas de Californiay el Puerto de Los Angeles al
sury al oeste.

Se instalara en el Parque de Tanques del Sitio 1 un edificio central de control de motores
de uno o dos pisos de aproximadamente 4,800 pies cuadrados (sf) (446-metros
cuadrados [m?]). Este edificio contendra el mecanismo de encendido eléctrico, los
transformadores reductores de bajo voltaje y la central de control del motor que
alimentara a todos los equipos eléctricos.

El Parque de Tanques en el Sitio 2 estara ubicado en aproximadamente 37.0 acres (15.3
ha) al sur de la Avenida Seaside y al oeste de la Terminal Way y servird como lugar de
almacenamiento temporal y de transferencia de petréleo crudo y del petréleo crudo
parcialmente refinado. Los dos Parques de Tanques tendrdn una capacidad de
almacenamiento total de 4.0 millones de bbl y un tanque de compensacién adicional de
50,000 bbl y un tanque de gas oil marino (MGO, marine gas oil) de 15,000 bbl que
proporcionard MGO a los buques que utilizan la terminal marina. A fines de los afios
noventa, LAXT construy6 en el sitio una terminal a granel, incluyendo las estructuras
para el manejo y la exportacion de coque de petréleo. Sin embargo, LAHD posee
jurisdiccién completa sobre el sitio, y LAXT ya no tiene derechos sobre el sitio.
Conforme a otro proyecto, LAHD est&4 por demoler dos cupulas y un tinglado de
almacenamiento en el sitio; las vias de tren existentes adyacentes al sitio seguiran
funcionando. Se espera que el uso futuro del sitio sea para el almacenamiento de granel
liquido (ya sea para el Proyecto propuesto o para algun proyecto futuro, aun
desconocido).

El Parque de Tanques en el Sitio 2 incluira un edificio de dos pisos de 15,000 sf (1,392 m?)
para alojar una central de control de los motores y una oficina/centro de control. El edificio
también incluira vestuarios para los trabajadores, sanitarios, un comedor e instalaciones
para la capacitacion del personal y para llevar a cabo reuniones informativas.

|
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Resumen Ejecutivo

RE.3.2.3

RE.3.2.4

RE-16

Oleoductos

Las ubicaciones generales de cada recorrido de los oleoductos se muestran en la Figura
RE-1. El recorrido del oleoducto del Proyecto propuesto comenzara con un oleoducto de
42 pulgadas de diametro (Segmento 1) que se extendera desde la Terminal Marina en el
limite norte del Parque de Tanques en el Sitio 1, y luego por el borde sur del Muelle 400
y en la calzada del Muelle 400 hacia el Parque de Tanques en el Sitio 2. Dos oleoductos
de 36 pulgadas de didmetro (los segmentos 2 ay 2b) conectaran el Parque de Tanques en
el Sitio 2 con la red existente de oleoductos en Ferry Street. Ademas, otro arbotante de
36 pulgadas de diametro (Segmento 2¢) se extendera desde la red existente en Ferry
Street hacia la Terminal Sudoeste de ExxonMobil.

El solicitante ha pedido que se le cedan los derechos para utilizar los oleoductos
existentes de 36 pulgadas de diametro que se encuentran cerca de la Avenida Seaside en
la Isla Terminal hacia el &rea del Muelle 174 en la Isla Mormon. Un oleoducto nuevo
perforado de modo de direccion de 36 pulgadas de diametro (Segmento 3) se extendera
desde el Muelle 174 al extremo norte de la Isla Mormon y desde alli hacia el Sitio A. El
Sitio A es una estacién de entrada propuesta que comprende alrededor de 1.2 acres y
estara ubicada directamente al oeste de la Avenida Henry Ford, al oeste de las
instalaciones de Air Products. Este sitio se utilizard como un punto de transicion para la
conexién a un Oleoducto del Pacifico existente de 16 pulgadas de diametro que se
extiende hacia la Refineria ConocoPhillips Carson (a través del Segmento 4 del
Oleoducto Propuesto) y un oleoducto nuevo de 24 pulgadas (Segmento 4 del Oleoducto
Propuesto) que se extiende hacia la Refineria Valero/Ultramar Wilmington y las
Refinerias Valero, como también conexiones a sistemas de oleoductos existentes que son
propiedad de Plains en la parte este de la Terminal Island Freeway. Como se sefialo
anteriormente, si el Sitio A no esta disponible, la nueva estacién de pig se ubicara en un
lugar alternativo, llamado Sitio B; si se utiliza el Sitio B en vez del A, éste sera un punto
de transicion para las conexiones al mismo conjunto de oleoductos nuevos y existentes
sefialado para el Sitio A.

En general, los oleoductos cruzarén las areas de tierra del Puerto que se han utilizado
para actividades industriales, relacionadas con el puerto o actividades militares. Existiran
algunas excepciones en las que pequefias porciones del recorrido de los oleoductos
cruzaran tierras que no son propiedad del Puerto. Las porciones de los recorridos de los
oleoductos y las terminales de los nuevos oleoductos en la Refinaria Ultramar/Valero y
las conexiones a otros sistemas de cafierias Plains se extenderan mas alla de la propiedad
controlada por el Puerto. La mayoria de las porciones en el Puerto estaran dentro de la
propiedad de la refineria Ultramar/Valero o dentro del derecho de paso de las calles o
vias del tren en la Ciudad de Los Angeles; una pequefia porcion estara dentro de la
Ciudad de Long Beach. Todos los oleoductos estardn instalados bajo tierra, con
excepcion de los cruces de agua en el puente del Muelle 400, en la estacion de entrada 'y
recepcion, en el puente de Valero que cruza el Canal Dominguez al oeste de la Refineria
Ultramar/Valero, y en algunas parte de la Terminal Marinay los Sitios de los Parques de
Tanques.

Operaciones del proyecto

Las operaciones del proyecto se describen en detalle en la Seccion 2.4.4. La Terminal
Marina completa puede manejar un promedio de produccion total diaria de 677,000 bpd
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Resumen Ejecutivo

RE.4

RE.4.1

y una capacidad total de petréleo crudo en los tanques de 4.0 millones de bbl. Se espera
que esa capacidad maxima se alcance en 2025 (Tabla RE-1).

Se espera que el Proyecto propuesto comience las operaciones de descarga de buques en
2010 y se espera que el 2011 sea el primer afio completo de operaciones. Las
operaciones de los buques cisterna se describen en la Seccién 1.1.4. Como el Proyecto
propuesto implica la construccion de un Muelle, sélo se podré amarrar un buque por vez
en laterminal. En la capacidad méaxima, la terminal recibird aproximadamente 201 visitas
de buques cisternas por afio para 2025.

La operacion de la Terminal Marina consistira principalmente en el control del flujo del
petréleo crudo desde los buques cisterna; el control de la transferencia y el almacenamiento
del combustible de los buques; el monitoreo de los sistemas de descarga en caso de que
existan filtraciones de petroleo o vapores de hidrocarburos; y el control de la deteccion de
derrames y contaminantes, la extincion de incendios, el tratamiento de aguas empetroladas y
los sistemas de aguas de tormenta descritos en la Seccién 2.4.2.

Las operaciones del Parque de Tanques consistiran en el control del petréleo crudo
almacenado, del agua oleosa (de las areas de los sumideros y contencién), y del combustible
de los buques en los tanques; el monitoreo y el mantenimiento de diferentes sistemas de
control (filtraciones, vapores, agua de tormenta); y el monitoreo y mantenimiento de los
tanques, bombas, colectores y oleoductos en los Parques de Tanques. Las operaciones se
monitorearan y controlaran desde el Edificio de Control de la Terminal Marina, pero la
inspeccion y el mantenimiento de rutina se llevaran a cabo en el sitio.

Las operaciones de los oleoductos incluyen el monitoreo y la inspeccion de los
oleoductos, que incluyen las valvulas, la deteccion de filtraciones, la deteccion de
presion y los sistemas de prevencion de la corrosion, la realizacion de pruebas de
hidrostatica periddicas y la realizacion de limpiezas periddicas.

Alternativas para el proyecto

Principios fundamentales de las
alternativas

Como se describe exhaustivamente en la Seccion 2.5, las Pautas de NEPA y CEQA
requieren que SEIS y SEIR describan una variedad de alternativas razonables para el
Proyecto que puedan lograr de una manera viable la mayoria de los objetivos basicos del
Proyecto pero que eviten o disminuyan sustancialmente cualquier impacto ambiental
significativo. SEIS/SEIR debe describir brevemente los fundamentos para la seleccion y
rechazo de las alternativas, comparar los méritos de las alternativas y determinar una
alternativa ambiental superior.

Los organismos principales pueden realizar una determinacién inicial sobre qué
alternativas son viables y por lo tanto cuales merecen una consideracion mas profunda, y
qué alternativas no son viables. No es necesario que el nimero de alternativas sobrepase
un namero razonable necesario para permitir una eleccion entre las alternativas y el
Proyecto.
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RE.4.2

RE.4.3

RE.4.3.1

Alternativas consideradas

Se consideraron y evaluaron una gran variedad de alternativas, que incluyen la
Alternativa y la Alternativa No Federal Action/Project, en relacién a la forma en que
cumplen los objetivos para el Proyecto propuesto. La Alternativa Proyecto reducido
cumple con la mayoria de los objetivos del Proyecto y se evalla integramente en este
documento (consulte la Seccién RE. 4.3. para encontrar un resumen de la evaluacion).
Tanto CEQA como NEPA también requieren la consideracion de una Alternativa No
Project (también evaluada integramente en este documento; consulte la Seccion RE.4.3
para obtener un resumen de la evaluacion), a pesar de que esta alternativa no cumple con
los objetivos del Proyecto. Estas dos alternativas se evalian de igual manera con el
Proyecto propuesto para todos los recursos ambientales en el Capitulo 3 de este Informe
Preliminar SEIS/SEIR. EIl Capitulo 6 (resumido en la Seccién RE.5.4) compara el
Proyecto propuesto y estas dos alternativas e identifica la alternativa preferida y superior
respecto al medio ambiente.

Alternativas analizadas en este Informe
Preliminar SEIS/SEIR

Las dos alternativas consideradas de la misma manera en este Informe Preliminar
SEIS/SEIR son: 1) La Alternativa Ninguna accién federal/ ningin proyecto y 2) la
Alternativa Proyecto reducido. La Tabla RE-2 resume las caracteristicas claves del
Proyecto propuesto y sus alternativas. El Capitulo 2 contiene un tratamiento mas
detallado de estas alternativas.

Alternativa Ninguna accion federal/ ningan proyecto

Esta alternativa considera qué es lo razonablemente esperado que ocurra en el sitio si no
se llevan a cabo acciones federales o por parte de LAHD. LAHD no emitird permisos o
aprobaciones discrecionales, y no realizard acciones para construir y desarrollar ain méas
la Terminal Marina o algin aspecto del Proyecto propuesto. USACE no emitird ningin
permiso para la construccion de muelles y cruces de oleoductos. Para este documento,
USACE, LAHD y el solicitante han concluido que, al no existir un permiso USACE, no
se puede predecir que algun elemento del Proyecto propuesto se implemente en el sitio
(consulte la Seccién 1.5.5.1y la Seccién 2.6.1). Por lo tanto, para los propdsitos de este
documento, la Alternativa No Federal Action equivale a la Alternativa No Project.
Consecuentemente, nos referimos tanto a la Alternativa No Federal Action como a la
Alternativa No Project conjuntamente como Alternativa ninguna accion federal/ ningain
proyecto.
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Tabla RE-2. Resumen del Proyecto propuesto y las alternativas en 2040

Aumento en
Visitas Producqlon_tot_al las Visitas Capacidad | Empleados
Acres anualesde | promedio diaria anuales de -
Acres de . total de los | operativos
del buques de petrdleo buques .
la . . tanques Estimados
. Parque | cisternaen crudoenel cisterna en
Terminal nuevos enel
X de el Atracadero 408 | otros Muelles .
Marina : . . (barriles | Atracadero
tanques | Atracadero | (barriles pordia | existentesen [bbi]) 408
408 [bpd]) San Pedro
Bay Ports
Proyecto propuesto 5.0 47.7 201° 677,000 0°® 4.0 54 °
millones
Alternativa
Ninguna accion 0 0 0 0 2674 0 0
federal/ ningun
proyecto
Alternativa 2 4 4.0 5
proyecto reducido 50 At 132 450,000 240 millones 61
Notas:

1 Esta tabla resume las caracteristicas principales del Proyecto propuesto y sus alternativas.

2 El nimero de las visitas de tanques cisterna en el Atracadero 408 depende de las fuentes de suministro de petréleo crudo y la
disponibilidad de los bugues y, sélo en el caso de la Alternativa proyecto reducido, el limite del contrato de arrendamiento
impuesto como parte de esa alternativa. Las estimaciones que se muestran aqui se basan en proyecciones de la flota de buques
cisterna mundial y el rendimiento de las terminales de Baker & O’Brien (2007), y representan el nimero razonable mas alto y
predecible de las visitas de buques cisterna para el Proyecto propuesto y para la Alternativa proyecto reducido. (Consulte el
Capitulo 2, especialmente la Tabla 2-1, Tabla 2-9, Tabla 2-12 y la Tabla 2-12. para obtener mas detalles y consulte el Apéndice
D1 para obtener los célculos detallados utilizados para deducir las estimaciones.). Estos nimeros razonables mas altos y
predecibles se consideran en el analisis del impacto en este SEIS/SEIR para capturar todos los impactos potenciales. Una
proporcién mayor de buques grandes que transporten cargas mas grandes significara un nimero menor de las Visitas de buques
por afio. Tenga en cuenta que se impondra un limite en las emisiones en el permiso de operacion del Distrito de Control de la
Calidad del Aire en la Costa Sur (SCAQMD) , segln se describe en la Seccidn 3.2 Calidad del Aire. El nimero real de Visitas de
buques cisterna por afio sera el necesario para cumplir con las condiciones del permiso de SCAQMD; sin embargo, este
SEIS/SEIR no incorpora esta limitacién (con el fin de capturar todos los impactos potenciales).

3 Para el Proyecto propuesto, el analisis ambiental utiliza la suposicion de que cada barril nuevo de petréleo crudo pedido por las
refinerias del sur de California se recibiran en el nuevo Atracadero 408. Esto puede no suceder en la practica, ya que la
competencia continuara entre las terminales de petréleo para traer importaciones de petrdleo y distribuirlas a las refinerias del
area. Sin embargo, la suposicion determina un analisis conservador de los impactos ambientales razonablemente predecibles.

4 El nimero de Visitas de buques cisternas en las terminales existentes es una estimacién basada en las proyecciones de la flota de
buques cisterna mundial y la capacidad de exceso en otras terminales existentes. Consulte la Seccion 2.5.2.1 para obtener mas
informacion, y refiérase al Apéndice D1 para obtener los calculos detallados utilizados para deducir las estimaciones.

5 El nimero de empleados durante la operacion incluye a aquellas personas empleadas o contratadas por PLAMT y un aumento
estimado en las tripulaciones de pilotos de remolcadores y del Puerto debido al aumento en las Visitas de los buques (que
incluyen para la Alternativa proyecto reducido solamente un aumento en las Visitas de los buques en Muelles existentes en San
Pedro Bay Ports).

0w N O O WN P

La Seccidn 2.5.2.1 describe a la Alternativa ninguna accion federal/ ningin proyecto en
detalle. No se construirdn u operaran las instalaciones del Proyecto propuesto bajo la
Alternativa ninguna accion federal/ ningln proyecto. La Alternativa ninguna accion
federal/ ningun proyecto considera que el Unico uso predecible permitido y razonable del
sitio del Proyecto propuesto es: el uso del sitio para el almacenamiento temporal de
contenedores con ruedas en el Parque de Tanques del Sitio 1y en el Parque de Tanques
del Sitio 2. Este uso requerira la pavimentacion, la construccion de caminos de acceso y
la instalacion de alumbrado y del cercado perimetral.

Ademas, para los propdsitos del analisis, bajo la Alternativa ninguna accion federal/
ningln proyecto se asume que parte de la demanda en aumento de las importaciones de
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RE-20

petrdleo crudo se alojara en las terminales existentes de graneles liquidos en San Pedro
Bay Ports, hasta colmar sus capacidades remanentes. A pesar de que exista una demanda
adicional, que supere la capacidad de las terminales marinas existentes para recibirla,
que llegue por tren, barcas de transporte o por otros medios, en vez de especular sobre el
método especifico por medio del que se podria ingresar mayor cantidad de petréleo
crudo o productos refinados por el sur de California, para los propdsitos del andlisis, la
evaluacion del impacto para la Alternativa ninguna accion federal/ ningln proyecto en
este SEIS/SEIR se basa en las entregas por mar sélo hasta colmar la capacidad
disponible de los Muelles existentes para el petr6leo crudo. Segun se describe en la
Seccion 2.5.2.1, la evaluacién del impacto para la Alternativa ninguna accion federal/
ningln proyecto también asume que las terminales existentes eventualmente cumpliran
con Marine Qil Terminal Engineering and Maintenance Standards (MOTEMS, Normas
de Mantenimiento e Ingenieria de la Terminal de Petr6leo Marina) de California State
Lands Commission (CSLC, Comisién de Tierras Estatales de California) que LAHD y el
Puerto de Long Beach revisaran los contratos de arrendamientos operativos para las
terminales marinas existentes, y que las terminales existentes cumpliran con las medidas
del Clean Air Action Plan (CAAP) desde el momento de la renovacion del contrato de
arrendamiento (es decir, 2008 para los Muelles del Puerto de Long Beach 84-87, 2015 para
los Muelles de LAHD 238-240, y 2023 para los Muelles del Puerto de Long Beach 76-78).

Basados en los limites de los Muelles, la profundidad de los canales y los anélisis de
ingenieria de los oleoductos y la capacidad de almacenamiento de los tanques, LAHD y
USACE estiman un aumento en la capacidad de las terminales existente en San Pedro Bay
Ports (comparado con las recepciones de petroleo crudo en 2004) en 252,000 bpd de
petroleo crudo, y esa es la cifra considerada como el rendimiento adicional para el sur de
California bajo la Alternativa ninguna accion federal/ ningln proyecto (para los afios en
los que el aumento estimado de la demanda de petrdleo crudo es al menos esa cantidad). El
Apéndice D1 proporciona informacion adicional complementaria y fuentes detalladas para
las suposiciones utilizadas para deducir esta estimacion. Hasta que la demanda exceda la
capacidad de las instalaciones marinas para importar petréleo crudo o productos refinados,
las importaciones de petréleo crudo o productos refinados pueden ingresar por camion,
tren o barca de transporte y los productos refinados adicionales pueden ingresar por bugque,
barca de transporte, camién o tren (consulte el Apéndice D3). Sin embargo, en vez de
especular sobre el método especifico por medio del cual mayor cantidad de petréleo crudo
o productos refinados ingresarian al area, para los propo6sitos de analisis, la evaluacion del
impacto para la Alternativa ninguna accién federal/ ningin proyecto en este SEIS/SEIR no
considera acciones discrecionales por parte de LAHD, el Puerto de Long Beach u otras
instituciones, y se basa en la distribucién marina s6lo hasta la capacidad disponible de los
Muelles existentes para el petrdleo crudo.

Tenga en cuenta que la condicion de las directrices de NEPA coinciden con la
Alternativa ninguna accién federal/ ningln proyecto para este proyecto porque USACE,
LAHD vy el solicitante han concluido que, al no existir el permiso de USACE, no se
construird ninguna parte del Proyecto propuesto (Seccion 2.6.1). Todos los elementos de
la Alternativa ninguna accion federal/ ningun proyecto son idénticos a los elementos de
las directrices de NEPA. Por lo tanto, de acuerdo con la determinacion de NEPA no
existiran impactos asociados con la Alternativa ninguna accion federal/ ningan proyecto.
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Resumen Ejecutivo

Alternativa proyecto reducido

La Alternativa proyecto reducido serd idéntica al Proyecto propuesto en cuanto al
disefio, la construccion y la operacién de la Terminal Marina, los Parques de Tanques en
los Sitios 1 y 2, los Segmentos de los Oleoductos 1, 2a, 2b, 2c, 3,4y 5, y el sitio de la
nueva estacion de pig (tanto el Sitio A o, si el Sitio A no esta disponible, el Sitio B
alternativo). Sin embargo, esta alternativa implica una condicion en el contrato de
arrendamiento impuesta por LAHD que limitara la produccion total permitida de
petroleo crudo recibida en el Atracadero 408. El contrato de arrendamiento permitird a
PLAMT recibir hasta 127.75 millones de bbl en 2010 (un promedio de 350,000 bpd) y hasta
164.25 millones de bbl desde 2015 hasta 2040 (un promedio de 450,000 bpd). Para los afios
intermedios (2011-2014), la estipulacion del arrendamiento permitird una cierta cantidad de
produccion total basada en la interpolacion lineal entre los afios de referencia.

Se estipula que la Alternativa proyecto reducido recibird un maximo anual de 132 Visitas de
buques cisternas nuevos en la Terminal Marina propuesta basado en una produccion total
reducida. Sin embargo, de acuerdo con la Alternativa proyecto reducido , también habra
aproximadamente 240 Visitas nuevas de buques cisternas (es decir, 240 mas que en 2004) en
otros Muelles existentes en San Pedro Bay Ports en 2040, a fin de poder ubicar el exceso en
el aumento en la demanda de petroleo crudo de 450,000 bpd que se recibira en el Atracadero
408.

Para los propdsitos del analisis, la evaluacion del impacto para la Alternativa proyecto
reducido asume que las terminales existentes finalmente cumpliran con MOTEMS, que
LAHD y el Puerto de Long Beach renovaran los contratos de arrendamiento operativo para
las terminales marinas existentes, y que las terminales existentes cumplirdn con las
medidas de CAAP desde el momento de la renovacion del arrendamiento (es decir, 2008
para los Muelles 84-87 del Puerto de Long Beach, 2015 para los Muelles 238-240 de
LAHD, y 2023 para los Muelles 76-78 del Puerto de Long Beach ).

Alternativas eliminadas de las
consideraciones adicionales

Las alternativas que aparecen a continuacion se consideraron no viables y se eliminaron
de las consideraciones adicionales en el Informe Preliminar SEIS/SEIR, conforme con
las Pautas de CEQA, Seccién 15126.6. Los detalles adicionales con respecto a estas
alternativas y las razones para rechazarlas se incluyen en el Capitulo 2, Seccion 2.5.

e expansion de otras terminales de petréleo crudo dentro del Puerto;

e uso de uno o varios Muelles existentes dentro del Puerto;

e desarrollo de una terminal construyendo una extension de terreno nueva dentro del
Puerto;

e expansion o construccion de una terminal fuera del Puerto;
o utilizacién de un sitio de amarre en altamar (monoboya) en la Isla Terminal.

¢ transporte al Area de la Bahiay transporte por oleoducto hacia el sur de California;

|
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RE.5

RE.5.1

e restriccién del tamafio de los buques que pueden llamar en el Atracadero 408;
o configuraciones alternativas del tanque de almacenamiento;

e uso diferente al de transporte del area del Muelle 400;

o reubicacion de las terminales existentes de graneles liquidos en el Muelle 400;
e construccion de una terminal nueva para los contenedores en el Muelle 400;

e construccion de una terminal de graneles liquidos en el Muelle 400 para productos
refinados/combustibles alternativos, en vez de petréleo crudo; y

e construccion de una instalacion de energia renovable en el Muelle 400.

Impactos ambientales

USACE y LAHD determinaron que SEIS/SEIR debe estar preparado para el Proyecto
propuesto. USACE emitié un NOI para preparar EIS y LAHD emitié un NOP y un
Estudio Inicial sobre CEQA y una Lista de Revision de la Evaluacion Ambiental para la
Terminal Marina de Petréleo Crudo de PLAMT (luego Pacific Energy) y el Proyecto
SEIS/SEIR de Oleoductos el 8 de junio de 2004.

Se ha preparado este Informe Preliminar SEIS/SEIR para evaluar los impactos
potencialmente significativos asociados con el Proyecto y las alternativas y para evaluar
si el Proyecto puede causar impactos acumulativos con otros proyectos de desarrollo de
areas cercanas. Un impacto significativo es, segln la determinacion del impacto de
NEPA y CEQA, un cambio significativo sustancial o potencialmente sustancial en
cualquiera de las condiciones fisicas dentro del area afectada por el Proyecto. Se han
propuesto medidas de mitigacion para reducir o eliminar los impactos potencialmente
significativos. El nivel del impacto luego de la implementacion de la mitigacion se
describe como el impacto residual.

Impactos no considerados en este Informe
Preliminar SEIS/SEIR

El alcance de este Informe Preliminar SEIS/SEIR se estableci6 basandose en el NOIl y
NOP, que identificaron areas de impacto potenciales del Proyecto propuesto. NOP
también determin6 que el Proyecto propuesto no afectara los recursos agricolas, el
transporte y la circulacion por tierra, el uso de la tierra, la recreacion y los servicios
publicos. De acuerdo con CEQA y NEPA, algunas de las cuestiones que aparecen en
NOP y en el Estudio Inicial que no poseen ningun impacto no requieren una mayor
evaluacion en este Informe Preliminar SEIS/SEIR. Sin embargo, LAHD y USACE luego
determinaron que los posibles impactos en el transporte y la circulacion por tierra, en el
uso de la tierra, en la recreacion, en los servicios publicos y en la poblacion y en las
viviendas se debe tratar en el SEIS/SEIR. Los impactos en el transporte por tierra, en el
uso de la tierra, en la recreacion, en los servicios publicos y en la poblacion y en las
viviendas se abordaran en la Seccion 3.6, Seccion 3.8, Seccién 3.11, Seccion 3.13,y la
Seccion 3.15 del Capitulo 3, respectivamente. Los recursos agricolas no se evalian en
este Informe Preliminar SEIS/SEIR.
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Impactos del proyecto propuesto

Se ha determinado basandose en NOI, NOP y en el proceso de alcance para este Informe
Preliminar SEIS/SEIR, las siguientes cuestiones como potencialmente significativas o
que requieren analisis, y por lo tanto se incluyen en este Informe Preliminar SEIS/SEIR.

o Recursos estéticos y visuales;

e Calidad del aire y meteorologia;

e Recursos biologicos;

e Recursos culturales;

o Geologia;

e Agua subterranea y Suelos;

e Transporte marino;

e Ruido;

e Riesgo de que existan materiales alterados/peligrosos; y
e Calidad del agua, sedimentos y oceanografia.

Ademas, como se resalta en la Seccién RE.5.1, LAHD y USACE determinaron que
luego de NOI, NOP y el proceso de alcance, los posibles impactos en el transporte y la
circulacion por tierra, en el uso de la tierra, en la recreacion, en los servicios publicos y
en la poblacion y en las viviendas se deben tratar en el SEIS/SEIR. Las Secciones 3.1
hasta la 3.15 abordan los potenciales efectos ambientales anticipados del Proyecto
propuesto, la Alternativa No Project y la Alternativa proyecto reducido. En cada Seccion
se abordan estas cuestiones y se proponen, cuando es posible, las medidas de mitigacion
para evitar los impactos o reducirlos a un nivel menos que significativo. Ademas, el
Capitulo 4 trata sobre los potenciales efectos ambientales del Proyecto propuesto en
combinacion con proyectos pasados, presentes y futuros previstos dentro de la region. El
Capitulo 5, Justicia Ambiental, evalua la posibilidad de que el Proyecto propuesto cause
impactos altos y adversos (incluyendo impactos acumulativos) que afecten
desproporcionadamente los bajos ingresos o a las poblaciones minoritarias.

En la Tabla RE-3 se proporcionan descripciones resumidas de los impactos
significativos, las medidas de mitigacion y los impactos residuales para el Proyecto
propuesto y las alternativas (impactos menos significativos para el Proyecto propuesto u
otras alternativas no aparecen en la tabla). Esta tabla también presenta los resultados de
los impactos significativos acumulativos y las determinaciones del impacto de la justicia
ambiental.
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Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho mas detalladas que aparecen en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de Ia mitigacion
3.2 Calidad del aire
Proyecto AQ-1: Las emisiones CEQA: Impacto significativo para las MM AQ-1: Compartir el automdvil o CEQA: Impacto significativo e
propuestoy | relacionadas con la emisiones de VOC, CO, NOy, SO,, PMy, |utilizar un servicio especial de transporte |imposible de evitar para las
Alternativa construccion excederan |y PMys (Shuttle Service) emisiones de VOC, CO, NO,,
proyecto el umbral de relevancia MM AQ-2: Areas de escala 'y PMyy PM_s
reducido de SCAQMD Contaminantes medidos: VOC, CO, NO,, |estacionamientos
(reduced SO,, PMyy PM,5 MM AQ-3: Normas para la construcciéon | Impacto menos significativo para
Project de equipos SOy
alternative) MM AQ-4: Utilizacion de la electricidad
MM AQ-5: Las mejores practicas de
control
MM AQ-6: Controles adicionales de
fugas de polvo
MM AQ-7: Programa VSR expandido
MM AQ-8: Combustible bajo en azufre
para los buques utilizados en la
construccion
MM AQ-9: Estandares del motor para las
naves del puerto utilizadas en la
construccion
MM AQ-10: Modernizacion de la flota
para los camiones en ruta
MM AQ-11: Precauciones especiales
cerca de los sitios delicados
MM AQ-12: Medidas de mitigacién
generales
MM 4G-5: Actividades de construccion
discontinuas durante la etapa Il de Alertas
______________________________________________ deSmog .
NEPA: Impacto significativo para las MM AQ-a MM AQ-12 y MM 4G-5 NEPA: Impacto significativo e
emisiones de VOC, CO, NO,, SO,, PMyq imposible de evitar para las
y PM,s emisiones de VOC, CO, NO,, PM,
y PM25
Contaminantes medidos: VOC, CO, NO, Impacto menos significativo para
SOy, PMypy PMys SO
Alternativa AQ-1: Las emisiones CEQA: Impacto menos significativo || Lamitigacionno esnecesaria | CEQA: Impacto menos significativo__
ninguna relacionadas con la NEPA: Sin impacto La mitigacion no es necesaria NEPA: Sin impacto
accion federal/ | construccion no
ningun excederan el umbral de
proyecto relevancia de SCAQMD
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Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacion)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa

Impactos ambientales

Determinacién del impacto

Medidas de mitigacion

Impactos luego de la mitigacién

3.2 Calidad del aire (continuacién)

Proyecto
propuesto y
Alternativa
Proyecto reducido
(proyecto
reducido)

AQ-2: La construccion
causaran la existencia de
una concentracion de
contaminantes
ambientales externos que
excederan el umbral de
relevancia de SCAQMD

CEQA: Impacto significativo durante 1
hora y emisiones anuales de NO,, PM;4 24
hs, Yy PM, 524 hs

Impacto menos significativo para todos los
otros contaminantes

Contaminantes medidos: 1-h NO,, anual
NO,, 1-h CO, 8-h CO, 24-h PMy, anual
PMy,y24-nPMps ]
NEPA: Impacto significativo durante 1

hora y emisiones anuales de NO,, PM;q 24

hs, y PM, 524 hs

Impacto menos significativo para todos los
otros contaminantes

Contaminantes medidos: 1-h NO,, anual
NO,, 1-h CO, 8-h CO, 24-h PMg, anual
PMlo, Yy 24-h PM2_5

MM AQ-a MM AQ-12 y MM 4G-5

MM AQ-a MM AQ-12 y MM 4G-5

CEQA: Impacto significativo e
inevitable durante 1 horay
emisiones anuales de NO,, PMy, 24
hs, y PM, 524 hs

Impacto menos significativo para
todos los otros contaminantes

NEPA: Impacto significativo e
inevitable durante 1 horay
emisiones anuales de NO,, PM, 24
hs, y PM, 524 hs

Impacto menos significativo para
todos los otros contaminantes

Alternativa
ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto

(No Federal
Action/No
Project)

AQ-2: La construccion
causaran la existencia de
una concentracion de
contaminantes
ambientales externos que
excederan el umbral de
relevancia de SCAQMD

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

NEPA: Sin impacto
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa Impactos ambientales Determinacion del impacto Medidas de mitigacion | Impactos luego de la mitigacién
3.2 Calidad del aire (continuacién)
Proyecto AQ-3: Las emisiones CEQA: Impacto significativo para las MM AQ-13: Programa de CEQA: Impacto significativo e
propuesto operativas excederan 10 |emisiones de VOC, CO, NO,, SOy, PM, | Reduccidn de la velocidad de inevitable para las emisiones de
toneladas por afio de los |PMygy PM,5 buques expandidos VOC, CO, NO,, SO,, PM, PMyy
VOC o del umbral de MM AQ-14: Utilizacion de PM, 5
relevancia de SCAQMD | Contaminantes medidos: VOC, CO, NO combustible bajo en azufre en los
SO PM, PMyq, y PMy5 motores principales, los motores
auxiliares y en las calderas
MM AQ-15: Energia Maritima
Alternativa (AMP, Alternative
Maritime Power)
MM AQ-16: Valvulas de corredera
MM AQ-17: Configuracion de
estacionamiento
MM AQ-18: Nuevas construcciones
de buques
MM AQ-19: Medidas equivalentes
MM AQ-20: Revision periddica de la
nuevas tecnologia y regulaciones
MM AQ-21: Seguimiento del
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, rendimento | ]
NEPA: Impacto significativo para las MM AQ-13a MM AQ-21 NEPA: Impacto significativo e
emisiones de CO, SOy, PM, PMyyy PM;5 inevitable para las emisiones CO
Impacto menos significativo para las Impacto menos significativo para
emisiones VOC y NOy todos los otros contaminantes
Contaminantes medidos: VOC, CO, NOy
SO, PM, PMyj, Yy PM,5
Alternativa AQ-3: Las emisiones CEQA: Impacto significativo para las La mitigacién no corresponde CEQA: Impacto significativo e

ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto

operativas excederan 10
toneladas por afio de los
VOC o del umbral de

relevancia de SCAQMD

emisiones de VOC, CO, NO,, SO,, PM,
PMyoy PMys

Contaminantes medidos: VOC, CO, NOy

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

inevitable para las emisiones de
VOC, CO, NOy, SOy, PM, PMyyy
PMzs

NEPA: Sin impacto
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa Impactos ambientales Determinacion del impacto Medidas de mitigacion Impactos luego de la mitigacién
3.2 Calidad del aire (continuacién)
Alternativa AQ-3: Las emisiones CEQA: Impacto significativo para las MM AQ-13a MM AQ-21 CEQA: Impacto significativo e

proyecto reducido

operativas excederan 10
toneladas por afio de los
VOC o del umbral de

relevancia de SCAQMD

emisiones de VOC, CO, NO,, SO,, PM,
PMyoy PMys

Contaminantes medidos: VOC, CO, NOy

NEPA: Impacto significativo para las
emisiones de CO, SOy, PM, PMyyy PM;5

Impacto menos significativo para las
emisiones VOC y SO,

Contaminantes medidos: VOC, CO, NOy
SOX_ PM, PMlo, Y PM2.5

MM AQ-13 a MM AQ-21

inevitable para las emisiones de
VOC, CO, NO,, SOy, PM, PMyy
PM_s

NEPA: Impacto significativo e
inevitable para las emisiones CO 'y
NO,

Impacto menos significativo
ara las emisiones de VOC, SO,
M, PMlOy PM, s

Proyecto
propuesto

AQ-4: Las emisiones
operativas causaran la
existencia de una
concentracion de
contaminantes
ambientales externos que
excederan el umbral de
relevancia de SCAQMD

CEQA: Impacto significativo durante 1
hora'y NO, anual

Impacto menos significativo para todos los
otros contaminantes

Contaminantes medidos: 1-h NO,, anual
NO,, 1-h CO, 8-h CO, 24-h PMg, anual
PMyq, y 24-h PM, 5

NEPA: Impacto significativo durante 1
hora y NO, anual

Impacto menos significativo para todos los
otros contaminantes

Contaminantes medidos: 1-h NO,, anual
NO,, 1-h CO, 8-h CO, 24-h PMg, anual
PMlo, ) 24-h PM2_5

MM AQ-a MM AQ-21

MM AQ-a MM AQ-21

CEQA: Impacto significativo e
inevitable para NO, anual

Impacto menos significativo para
todos los otros contaminantes

NEPA: Impacto significativo e
inevitable para NO, anual

Impacto menos significativo para
todos los otros contaminantes
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.2 Calidad del aire (continuacién)
Alternativa AQ-4: Las emisiones CEQA: Impacto significativo para NO, La mitigacién no corresponde CEQA: Impacto significativo e

ninguna accion
federal/ ninguin

operativas causaran la
existencia de una

anual

inevitable para NO, anual

proyecto concentracion de Impacto menos significativo para todos los Impacto menos significativo para
contaminantes otros contaminantes todos los otros contaminantes
ambientales externos que
excederan el umbral de | Contaminantes medidos: 1-h NO,, anual
relevancia de SCAQMD | NO,, 1-h CO, 8-h CO, 24-h PMy, anual
PMy,y24-hPMps | ]
NEPA: Sin impacto La mitigacién no es necesaria NEPA: Sin impacto
Alternativa AQ-4: Las emisiones CEQA: Impacto significativo para NO, MM AQ-a MM AQ-21 CEQA: Impacto significativo e

proyecto reducido

operativas causaran la
existencia de una
concentracion de
contaminantes
ambientales externos que
excederan el umbral de
relevancia de SCAQMD

anual

Impacto menos significativo para todos los
otros contaminantes

Contaminantes medidos: 1-h NO,, anual
NO,, 1-h CO, 8-h CO, 24-h PMyy, anual
NEPA: Impacto significativo para NO,
anual

Impacto menos significativo para todos los
otros contaminantes

Contaminantes medidos: 1-h NO,, anual
NO,, 1-h CO, 8-h CO, 24-h PMg, anual
PMlo, Yy 24-h PM2_5

MM AQ-a MM AQ-21

inevitable para NO, anual

Impacto menos significativo para
todos los otros contaminantes

NEPA: Impacto significativo e
inevitable para NO, anual

Impacto menos significativo para
todos los otros contaminantes
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacion

)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.2 Calidad del aire (continuacién)
Proyecto AQ-6: El Proyecto CEQA: Impacto significativo para los MM AQ-1a MM AQ-21y MM CEQA: Impacto menos significativo
propuesto propuesto expondra a los | riesgos de contraer cancer en receptores 4G-5 para los riesgos de contraer cancer
receptores a niveles residenciales y sensibles en todos los tipos de receptores
significativos de
contaminantes toxicos del | Impacto menos significativo para los Impacto menos significativo para
aire riesgos de contraer cancer en receptores los efectos crénicos y agudos no
ocupacionales y estudiantes relacionados con el cancer en todos
los tipos de receptores
Impacto menos significativo para los
efectos cronicos y agudos no relacionados
con el cancer en todos los tipos de
receptores |
NEPA: Impacto menos significativo para | MM AQ-a MM AQ-21 y MM 4G-5 | NEPA: Impacto menos significativo
los riesgos de contraer cancer en todos los para los riesgos de contraer cancer
tipos de receptores en todos los tipos de receptores
Impacto menos significativo para los Impacto menos significativo para
efectos cronicos y agudos no relacionados los efectos crénicos y agudos no
con el cancer en todos los tipos de relacionados con el cancer en todos
receptores los tipos de receptores
Alternativa AQ-6: La Alternativa CEQA: Impacto significativo para los La mitigacion no corresponde CEQA: Impacto significativo para los

ninguna accion
federal/ ningin
proyecto

ninguna accién federal/
ningun proyecto
expondréa a los receptores
a niveles significativos de
contaminantes téxicos del
aire

riesgos de contraer cancer en todos los tipos
de receptores

Impacto menos significativo para los efectos
cronicos y agudos no relacionados con el
cancer en todos los tipos de receptores

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

riesgos de contraer cancer en todos
los tipos de receptores

Impacto menos significativo para los
efectos cronicos y agudos no
relacionados con el cancer en todos

NEPA: Sin impacto
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.2 Calidad del aire (continuacién)
Alternativa AQ-6: La Alternativa CEQA: Impacto significativo para los MM AQ-a MM AQ-21y MM 4G-5 | CEQA: Impacto significativo para
proyecto proyecto reducido riesgos de contraer cancer en receptores los riesgos de contraer cancer en
reducido expondra a los receptores | residenciales, sensibles y estudiantes receptores residenciales y sensibles
a niveles significativos de
contaminantes toxicos del | Impacto menos significativo para los Impacto menos significativo para
aire riesgos de contraer cancer en receptores los riesgos de contraer cancer en
ocupacionales receptores ocupacionales y
estudiantes
Impacto menos significativo para los Impacto menos significativo para
efectos cronicos y agudos no relacionados los efectos crénicos y agudos no
con el cancer en todos los tipos de relacionados con el cancer en todos
receptores o] los tipos de receptores . ___|
NEPA: Impacto menos significativo para | MM AQ-a MM AQ-21y MM 4G-5 | NEPA: Impacto menos significativo
los riesgos de contraer cancer en todos los para los riesgos de contraer cancer
tipos de receptores en todos los tipos de receptores
Impacto menos significativo para los Impacto menos significativo para
efectos cronicos y agudos no relacionados los efectos crénicos y agudos no
con el cancer en todos los tipos de relacionados con el cancer en todos
receptores los tipos de receptores
Proyecto AQ-8: El Proyecto CEQA: Impacto significativo MM AQ-13 CEQA: Impacto significativo e
propuesto y propuesto y la Alternativa MM AQ-15 inevitable
Alternativa proyecto reducido MM AQ-22: LEED
proyecto reducido |produciran emisiones de MM AQ-23: Lamparas fluorescentes
GHG que excederan los compactas
niveles de las directrices MM AQ-24: Auditoria de energia
de CEQA. No se han MM AQ-25: Paneles solares
realizado MM AQ-26: Reciclado
determinaciones sobre el MM AQ-27: Plantacionde arboles | |

impacto con respecto a
NEPA.

NEPA: No se han realizado determinaciones
sobre la relevancia

MM AQ-13, MM AQ-15y MM
AQ-22 a MM AQ-27

NEPA: No se han realizado
determinaciones sobre la relevancia

Alternativa
ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto

AQ-8: La alternativa
ninguna accién federal/
ningln proyecto
produciran emisiones de
GHG que excederan los
niveles de las directrices
de CEQA.

CEQA: Impacto significativo

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no corresponde

La mitigacion no es necesaria

CEQA: Impacto significativo e
inevitable

NEPA: Sin impacto

|
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.3 Recursos biolégicos
Proyecto BIO-1.1: La construccion | CEQA: Gaviota chica, Rayador negro, CEQA:
propuesto y de las instalaciones puede | Gaviota chica de California: Impacto Lechuza terrestre: Gaviota chica de California:
Alternativa afectar a las personas o el | significativo MM BIO-1.1a: Monitorear a la Impacto menos significativo

proyecto reducido

héabitat de las gaviotas
chicas de California y
otras especies de estatus
especiales

Pelicano marroén de California: Impacto
menos significativo

Chorlo nevado del oeste: Sin impacto
Rayador negro, Lechuza terrestre:
Impacto significativo

Otras especies de estatus especial:
Impacto menos significativo

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido
(continuacion)

BI1O-1.1 (continuacion)

Gaviota chica de California: Impacto
significativo

Pelicano Marron de California: Impacto
menos significativo

Chorlo nevado del oeste: Sin impacto
Rayador negro, Lechuza terrestre:
Impacto significativo

Otras especies de estatus especial:
Impacto menos significativo

Gaviota chica de California y otros
anidamientos de pajaros

MM BI10O-1.1b: Monitoreo de la
instalacion de la columna de piedra
MM BI10-1.1c: Cronograma de
construccion

MM BIO-1.1d: Capacitacion
ambiental del contratista para la
construccion

MM BIO-1.1e: Percas

MM BI10-1.1f: Alumbrado

MM BI10-1,1g: Limpieza de la
vegetacion

MM BIO-1.1h: Proteccidn de
Pajaros de anidado de especies de
estatus especiales

MM BIO-1.1i: Proteccidn de los
anidamientos de las gaviotas chicas
de California

MM BI0O-1.1j: Amortiguador de
ruidos

Otras especies de estatus especial:
La mitigacion no es necesaria

Gaviota chica, Rayador negro,

MM BIO-1.1j

Otras especies de estatus especial:
La mitigacion no es necesaria

|_echuza terrestre: MM BIO-1.1a a

Pelicano Marroén de California:
Impacto menos significativo
Chorlo nevado del oeste: Sin
impacto

Rayador negro, Lechuza
terrestre: Impacto menos
significativo

Otras especies de estatus especial:
Impacto menos significativo

Gaviota chica de California:
Impacto menos significativo
Pelicano Marrén de California:
Impacto menos significativo
Chorlo nevado del oeste: Sin
impacto

Rayador negro, Lechuza
terrestre: Impacto menos
significativo

Otras especies de estatus especial:
Impacto menos significativo
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa Impactos ambientales Determinacion del impacto | Medidas de mitigacion | Impactos luego de la mitigacién
3.3 Recursos bioldgicos (continuacion)
BIO-1,2: La operacion de | CEQA: Gaviota chica de California: CEQA:
las instalaciones puede Gaviota chica de California: Impacto MM BIO-1,2a: Percas de estructura |Gaviota chica de California:
afectar a las personas o el | significativo MM BI10O-1.2b: Control de Impacto significativo e inevitable
habitat de las gaviotas Pelicano Marrén de California: Impacto | predadores Pelicano Marrén de California:
chicas de California y significativo MM BI10O-1.2¢c: Contencion de Impacto significativo e inevitable
otras especies de Otras especies de estatus especial: derrames de petrdleo Otras especies de estatus especial:
estatus especiales Impacto menos significativo MM BIO-1.2d: Alumbrado de Impacto menos significativo
seguridad
MM BI10O-1.2e: Capacitacion
ambiental del personal operativo
Pelicano Marron de California:
MM BIO-1.2c
Otras especies de estatus especial:
B10O-1.2f: Programa de Reduccién de
_______________________________________________ lavelocidad de buques | ]
NEPA: Gaviota chica de California: NEPA:
Gaviota chica de California: Impacto MM BI10-1.2a a MM BIO-1.2e Gaviota chica de California:
significativo Pelicano Marrén de California: Impacto significativo e inevitable
Pelicano Marrén de California: Impacto | MM BI1O-1.2¢ Pelicano Marrén de California:
significativo Otras especies de estatus especia]: Impacto significativo e inevitable
Otras especies de estatus especial: MM BIO-1.2f Otras especies de estatus especial:
Impacto menos significativo Impacto menos significativo
Alternativa BI1O-1 (incluye BIO-1.1 |CEQA: MM B1O-1.1a CEQA:
ninguna accion y BIO-1.2): La Gaviota chica de California: Impacto MM BIO-1.1c Gaviota chica de California:
federal/ ningln | construcciony la significativo MM BIO-1.1e a MM BIO-1.1i Impacto significativo e inevitable
proyecto operacion en esta Pelicano Marron de California: Impacto | MM BIO-1.2b Pelicano Marroén de California:
alternativa puede afectar a | sjgnificativo MM BIO-2: Movimiento del Impacto significativo e inevitable
las personas o el habitat | Rayador negro, Lechuza terrestre: contenedor Rayador negro, Lechuza

de las gaviotas chicas de
California y otras especies
de estatus especiales.

Impacto significativo
Otras especies de estatus especial:
Impacto menos significativo

NEPA: Sin impacto

MM BI10-3: Basura

MM BI0O-4: Contencion de derrames
de petrdleo

MM BI10O-5: Capacitacién ambiental
del personal de construccion y el
personal operativo

La mitigacion no es necesaria

terrestre: Impacto menos
significativo

Otras especies de estatus especial:
Impacto menos significativo

NEPA: Sin impacto
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.3 Recursos bioldgicos (continuacion)
Proyecto BIO-2.1: La construccion | CEQA: Impacto menos significativo || La mitigacion no es necesaria | CEQA: Impacto menos significativo
propuesto y de las instalaciones no NEPA: Impacto menos significativo La mitigacion no es necesaria 'NEPA: Tmpacto menos significativo |
Alternativa reducira sustancialmente o

proyecto reducido

alterara un habitat natural,
comunidad de plantas,
incluyendo pantanos,
designados por el estado,
a nivel federa o local.

Proyecto BI10O-2.2: La construccion | CEQA: Impacto significativo MM BIO-1.2c CEQA: Impacto significativo e
propuesto y de las instalaciones inevitable
Alternativa | podrian reducir NEPA: Impacto significativo MM BIO-1.2¢ NEPA: Impacto significativo e
proyecto reducido |sustancialmente o alterar inevitable

un hébitat natural,

comunidad de plantas,

incluyendo pantanos,

designados por el estado,

a nivel federa o local.
Alternativa BI10O-2 (incluye BIO-2.1y | CEQA: Impacto significativo MM BI10O-4 CEQA: Impacto significativo e

ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto

BIO-2.2): La
construcciény la
operacion de de las
instalaciones de
Alternativa ninguna accién
federal/ ningun proyecto
podrian reducir
sustancialmente o alterar
un habitat natural,
comunidad de plantas,
incluyendo pantanos,
designados por el estado,
a nivel federa o local.

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

inevitable

NEPA: Sin impacto

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

BIO-4.1: Las tareas de
construccién podrian
disturbar sustancialmente
las comunidades
biolégicas locales.

CEQA: Impacto significativo

NEPA: Impacto significativo

MM BIO-1.1g a MM BIO-1.1h

MM BIO-1.1g a MM BIO-1.1h

CEQA: Impacto menos significativo

NEPA: Impacto menos significativo
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacion

)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.3 Recursos bioldgicos (continuacion)
Alternativa BIO-4.1: Las tareas de CEQA: Impacto menos significativo La mitigacion no es necesaria CEQA: Impacto menos

ninguna accion
federal/ ninguin

construccion no
disturbaran

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

significativo |

NEPA: Sin impacto

proyecto sustancialmente las
comunidades biologicas
locales.
Proyecto BIO-4.2: Las CEQA: Derrames de petréleo: MM BIO- | CEQA:
propuesto operaciones, incluyendo | Derrames de petroéleo: Impacto 1.2c Derrames de petroleo: Impacto
los derrames accidentales | significativo Escorrentia de contaminantes: La | significativo e inevitable
de petroleo y la . Escorrentia de contaminantes: Impacto | mitigacion no es necesaria Escorrentia de contaminantes:
introduccion de especies | menos significativo Especies invasivas: No son viables | Impacto menos significativo
invasivas, podrian Especies invasivas: Impacto significativo | Alteracion del habitat: La Especies invasivas: Impacto
disturbar sustancialmente | Ajteracion del habitat: Impacto menos | mitigacion no es necesaria significativo e inevitable
L@S fpmun'f'adﬁs significativo Alteracion del habitat: Impacto
lologicas locales. menos significativo
NEPA Derrames de petréleo: MM BIO- | NEPA
Derrames de petréleo: Impacto 1.2c Derrames de petroleo: Impacto
significativo Escorrentia de contaminantes: La | significativo e inevitable
Escorrentia de contaminantes: Impacto | mitigacion no es necesaria Escorrentia de contaminantes:
menos significativo Especies invasivas: La mitigacion Impacto menos significativo
Especies invasivas: Impacto menos no es necesaria Especies invasivas: Impacto menos
significativo Alteracion del habitat: La significativo
Alteracion del habitat: Impacto menos | mitigacion no es necesaria Alteracion del habitat: Impacto
significativo menos significativo
3.3 Recursos biolégicos (continuacion)
Alternativa Bl1O-4,2: Las CEQA: Derrames de petroleo: MM BI1O-4 |CEQA:
ninguna accion | operaciones de Ninguna | Derrames de petroleo: Impacto Escorrentia de contaminantes: La | Derrames de petrdleo: Impacto
federal/ ningun | accion federal/ ningun significativo mitigacion no es necesaria significativo e inevitable

proyecto

proyecto, incluyendo los
derrames accidentales de
petréleo y la introduccién
de especies invasivas,
podrian disturbar
sustancialmente las
comunidades biolégicas
locales.

Escorrentia de contaminantes: Impacto
menos significativo
Especies invasivas: Impacto significativo

NEPA: Sin impacto

Especies invasivas: No son viables

La mitigacion no es necesaria

Escorrentia de contaminantes:
Impacto menos significativo
Especies invasivas: Impacto
significativo e inevitable

NEPA: Sin impacto
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa Impactos ambientales Determinacion del impacto | Medidas de mitigacion Impactos luego de la mitigacién
3.3 Recursos bioldgicos (continuacion)
Alternativa BIO-4,2: Las CEQA: Derrames de petréoleo: MM BIO- | CEQA:
proyecto reducido | operaciones, incluyendo | Derrames de petroleo: Impacto 1.2c Derrames de petrdleo: Impacto
los derrames accidentales | significativo Escorrentia de contaminantes: La | significativo e inevitable

de petréleoy la
introduccion de especies
invasivas, podrian
disturbar sustancialmente
las comunidades
bioldgicas locales.

Escorrentia de contaminantes: Impacto
menos significativo

Especies invasivas: Impacto significativo
Alteracion del habitat: Impacto menos
significativo

Derrames de petrdleo: Impacto
significativo

Escorrentia de contaminantes: Impacto
menos significativo

Especies invasivas: Impacto significativo
Alteracion del habitat: Impacto menos
significativo

mitigacion no es necesaria

Especies invasivas: No son viables
Alteracion del habitat: La
mitigacion no es necesaria

Derrames de petréleo: MM BIO-
1.2c

Escorrentia de contaminantes: La
mitigacion no es necesaria

Especies invasivas: No son viables
Alteracion del habitat: La
mitigacion no es necesaria

Escorrentia de contaminantes:
Impacto menos significativo
Especies invasivas: Impacto
significativo e inevitable
Alteracion del habitat: Impacto
menos significativo

Derrames de petrdleo: Impacto
significativo e inevitable
Escorrentia de contaminantes:
Impacto menos significativo
Especies invasivas: Impacto
significativo e inevitable
Alteracion del habitat: Impacto
menos significativo

3.5 Geologia

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

GEO-1: El Proyecto
propuesto o la alternativa
expondran a las personas
0 a las propiedades a
riesgos sustanciales de
fallas, temblores sismicos
de la tierra, licuefaccion
u otras fallas de la tierra
inducidas sismicamente.

CEQA: Impacto significativo

NEPA: Impacto significativo

MM 4A-4: Disefio sismico

CEQA: Impacto significativo e
inevitable

NEPA: Impacto significativo e
inevitable

Alternativa
ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto

GEO-1: Esta alternativa
expondrd a las personas o
a las propiedades a
riesgos sustanciales de
fallas, temblores sismicos
de la tierra, licuefaccion u
otras fallas de la tierra
inducidas sismicamente.

CEQA: Impacto significativo

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no corresponde

La mitigacion no es necesaria

CEQA: Impacto significativo e
inevitable

NEPA: Sin impacto
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.5 Geologia (continuacion)
Proyecto GEO-2: El Proyecto CEQA: Impacto significativo MM GEO-1: Planificacion de las CEQA: Impacto significativo e
propuesto y propuesto o la alternativa Respuestas ante emergencias inevitable
s aducido | Pereoneapontr @12 | NEPA: Impactosignificative | MMGEO1 ] NEPA: Impacto significativoe |
propiedades a un riesgo inevitable
sustancial de tsunami o
seiches
Alternativa GEO-2: El Alternativa | CEQA: Impacto significativo MM GEO-1 CEQA: Impacto significativo e
ninguna accion ninguna accion federal/ inevitable

federal/ ningun ningln proyecto puede |- oo oo oo oo

proyecto exponer a las personas o a NEPA: Sin impacto La mitigacion no es necesaria NEPA: Sin impacto

las propiedades a un
riesgo sustancial de
tsunami o seiches

3.6 Transporte por tierra

Proyecto TRANS-1: La CEQA: Impacto significativo MM TRANS-1: Camino de salida CEQA: Impacto menos significativo
propuesto y construccion del del trabajador de la construccion
Alternativa Proyecto propuesto o de MM 4F-1: Incentivo a compartir los
proyecto reducido | la alternativa causara un medios de transporte
aumento a corto plazoy MM 4F-2: Utilizacion eficiente de
tempOI’a| del trafico los Viajes en Camién

automovilistico. MM 4F-4: Compartir el medio de

transporte, control del
estacionamiento, restriccion de la
movilidad en automaévil/camion
MM 4F-5: Documentacidn sobre la
Reduccién de VMT y el compartir el
medio de transporte

NEPA: Impacto significativo MM TRANS-1 NEPA: Impacto menos significativo
MM 4F-1
MM 4F-2
MM 4F-4
MM 4F-5

|
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacion

)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.6 Transporte por tierra (continuacion)
Alternativa TRANS-1: La CEQA: Impacto menos significativo La mitigacion no es necesaria CEQA: Impacto menos significativo

ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto

construccion en la
Alternativa ninguna
accion federal/ ningun
proyecto no causara un
aumento a corto plazo y
temporal del trafico
automovilistico y de
camiones.

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

NEPA: Sin impacto

3.7 Agua subterranea

y Suelos

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

GW-1.1: Las tareas de
construccion pueden
encontrarse con
sustancias toxicas y otros
contaminantes asociados
con los usos anteriores
del Puerto, esto causara
que el personal de
construccion/operativo
esté expuesto durante un
corto plazo (la duracion
de la construccion), o que
los futuros ocupantes del
sitio estén expuesto
durante un largo plazo.

CEQA: Impacto significativo

NEPA: Impacto significativo

MM GW-1: Caracterizacion del
sitio y Correccion del Parque de
Tanques en el Sitio 2

MM GW-2: Caracterizacion del
suelo, lechada y agua subterranea
en las areas donde se conoce la
existencia de contaminacion

MM GW-3: Plan de contingencia de
contaminacion

CEQA: Impacto menos significativo

NEPA: Impacto menos significativo

Alternativa
ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto

GW-1.1: Esta alternativa
no provocara la exposicion
a sustancias toxicas
contaminantes del suelo e
hidrocarburos de petréleo
asociados con operaciones
anteriores que pueden ser
nocivas para los humanos,
segun las normas
reguladoras establecidas
por el organismo principal
para el sitio.

CEQA: Sin impacto

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

CEQA: Sin impacto

NEPA: Sin impacto
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.7 Agua subterranea y Suelos (continuacion)
Proyecto GW-2.1: Las tareas de | CEQA: Impacto significativo MM GW-4: Prevencion de la CEQA: Impacto menos significativo
propuesto y construccion podrian contaminacion cruzada de acuiferos
Alternativa potencialmente causar la MM GW-5: Prevencién de la
proyecto reducido | liberacién de fractura del suelo

contaminantes en el suelo
y en las aguas
subterraneas en
concentraciones que
violarian los estatutos
locales (Los Angeles
Regional Water Quality
Control Board
[LARWQCRB]), estatales
o federales existentes.

NEPA: Impacto significativo MM GW-4 NEPA: Impacto menos significativo
MM GW-5
Alternativa GW-2.1: Las tareas de | CEQA: Sin impacto La mitigacion no es necesaria CEQA: Sin impacto
ninguna accion | construccion no causaran | NEPA: Sin impacto La mitigacion no es necesaria NEPA: Sin impacto
federal/ ninguin la liberacion de
proyecto contaminantes en el suelo

y en las aguas
subterraneas en
concentraciones que
violarian los estatutos
locales (LARWQCB),
estatales o federales
existentes.
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacion

)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.7 Agua subterranea y Suelos (continuacion)
Proyecto GW-3.1: La CEQA: Impacto significativo MM GW-2(g): Caracterizacion del | CEQA: Impacto menos significativo
propuesto y construccion puede suelo, lechada y agua subterranea
Alternativa cambiar localmente a en las &reas donde se conoce la

proyecto reducido

velocidad o la direccion
del movimiento de los
contaminantes existentes,
y podria potencialmente
expandir el area afectada
por los contaminantes o
aumentar el novel de
contaminacion de las
aguas subterraneas.

NEPA: Impacto significativo

existencia de contaminacion

MM GW-4

MM GW-2(g)
MM GW-4
MM GW-5

NEPA: Impacto menos significativo

Alternativa
ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto

GW-3.1: La
construccion no cambiara
la velocidad o la
direccién del movimiento
de los contaminantes
existentes, y podria
potencialmente expandir
el area afectada por los
contaminantes o
aumentar el novel de
contaminacién de las
aguas subterraneas.

CEQA: Sin impacto

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

La mitigacion no es necesaria

CEQA: Sin impacto

NEPA: Sin impacto
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.10 Ruido
Proyecto NOI-1: Ninguna CEQA: Impacto significativo MM 4H-1: Utilizacion del equipo | CEQA: Impacto significativo e
propuesto y actividad de construccion de construccion apropiado para inevitable
Alternativa que dure més de 10 dias reducir el ruido

proyecto reducido

en un periodo de 3 meses

MM 4H-2: Uso reducido de los

excedera por mas de 5
dB(A) o mas los niveles
de ruido existentes en el
ambiente exterior en un
uso sensible al ruido.

generadores portatiles

MM 4H-3: Respuestas coordinadas
para las quejas por ruidos

MM NOISE-1: Seleccion del
contratista para la instalacion de
pilotes teniendo en cuenta la
reduccion del ruido

MM NOISE-2: Horas restringidas
para la instalacion de pilotes

MM NOISE-3: Barreras
temporales de atenuacion del ruido
NEPA: Impacto significativo NEPA: Impacto significativo e
inevitable

MM 4H-3
MM NOISE-1
MM NOISE-2
MM NOISE-3

NOI-1: Las tareas de
construccion que duren
mas de 10 dias en un
periodo de 3 meses no
excederan por mas de 5
dB(A) o mas los niveles
de ruido existentes en el
ambiente exterior en un
uso sensible al ruido.

Alternativa
ninguna accion
federal/ ningun
proyecto

CEQA: Impacto menos significativo La mitigacion no es necesaria CEQA: Impacto menos significativo

NEPA: Sin impacto La mitigacion no es necesaria NEPA: Sin impacto
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto Medidas de mitigacion | Impactos luego de la mitigacién
3.11 Recreacion
Proyecto REC-1.1: La CEQA: Impacto significativo MM NOISE-1 CEQA: Impacto significativo e
propuesto y construccion del MM NOISE-2 inevitable
Alternativa Proyecto propuesto o de

proyecto reducido

la alternativa causara una
pérdida sustancial o una
disminucion en la calidad
de las oportunidades,
instalaciones o recursos
recreativos,
educacionales u
orientados al visitante.

NEPA: Impacto significativo

MM 4K-4: Medidas de seguridad de
navegacion durante la construccion
aguas adentro

MM NOISE-1
MM NOISE-2
MM 4K-4

NEPA: Impacto significativo e
inevitable

Alternativa
ninguna accion
federal/ ningun
proyecto

REC-1.1: La
construccion no causara
una pérdida sustancial 0
una disminucion en la
calidad de las
oportunidades,
instalaciones o recursos
recreativos,
educacionales u
orientados al visitante.

CEQA: Impacto menos significativo

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

La mitigacion no es necesaria

CEQA: No significativo

NEPA: Sin impacto

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

REC-1,2: Las
operaciones pueden
causar una pérdida
sustancial o una
disminucion en la calidad
de las oportunidades,
instalaciones o recursos
recreativos,
educacionales u
orientados al visitante.

CEQA: Impacto significativo

NEPA: Impacto significativo

MM RISK 2.1a: Buques de doble
casco

MM RISK-2.1b: Acoplamiento de
liberacion rapida

MM RISK-2.1a
MM RISK-2.1b

CEQA: Impacto significativo e
inevitable

NEPA: Impacto significativo e
inevitable
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
3.11 Recreacion (continuacion)
Alternativa REC-1.2: Las CEQA: Impacto significativo La mitigacién no corresponde CEQA: Impacto significativo e

ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto

operaciones pueden
causar una pérdida
sustancial o una
disminucion en la calidad
de las oportunidades,
instalaciones o recursos
recreativos,
educacionales u
orientados al visitante.

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

inevitable

NEPA: Sin impacto

3.12 Riesgo de que existan materiales alterados/peligrosos

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

RISK-2.1: Un derrame
accidental de petréleo
crudo de un buque
cisterna pondra en riego
al publico o al ambiente.

CEQA: Impacto significativo

NEPA: Impacto significativo

MM 41-2: Cooperativa para mantener
limpia las aguas de la costa

MM RISK 2.1a: Buques de doble
€asco

MM RISK-2.1b: Acoplamiento de
liberacion rapida

MM RISK-2.1a
MM RISK-2.1b:

CEQA: Impacto significativo e
inevitable

NEPA: Impacto significativo e
inevitable

Alternativa
ninguna accion
federal/ ninguin

RISK-2.1: Un derrame
accidental de petroleo
crudo de un buque

CEQA: Impacto significativo

NEPA: Sin impacto

La mitigacién no corresponde

La mitigacion no es necesaria

CEQA: Impacto significativo e
inevitable

NEPA: Sin impacto

proyecto cisterna pondra en riego
al pablico o al ambiente.
Proyecto RISK-5: Un potencial CEQA: Impacto significativo MM 41-7: Proteccion por parte de la | CEQA: Impacto significativo e
propuesto y ataque terrorista podria policia del puerto inevitable
Alternativa poner en riesgo al pablico

proyecto reducido

y al ambiente en las areas
cercanas al Muelle 400.

NEPA: Impacto significativo

NEPA: Impacto significativo e
inevitable
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto Medidas de mitigacion | Impactos luego de la mitigacién
3.12 Riesgo de que existan materiales alterados/peligrosos (continuacion)
Alternativa RISK-5: Un potencial CEQA: Sin impacto La mitigacion no es necesaria CEQA: Sin impacto

ninguna accion
federal/ ninguin

ataque terrorista podria
poner en riesgo al pablico

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

NEPA: Sin impacto

proyecto y al ambiente en las areas
cercanas al Muelle 400.
3.13 Servicios Publicos
Proyecto PS-4: El Proyecto CEQA: MM 4N-1: Incorporacion de los CEQA: Impacto menos significativo
propuesto y propuesto o la alternativa | Suministro de agua y capacidad del dispositivos y los sistemas para la
Alternativa no generara demandas tratamiento de agua residuales: Impacto conservacion del agua en el disefio del

proyecto reducido

importantes de agua o
aguas residuales que
lleguen a exceder la
capacidad de las
instalaciones existentes en
el area del Proyecto
propuesto. El Proyecto
propuesto o la alternativa
generaran demandas
importantes en cuanto a
los desechos sdlidos que
pueden llegar a exceder
las capacidades.

menos significativo
Desecho s6lido: Impacto significativo

Suministro de agua y capacidad del
tratamiento de agua residuales: Impacto
menos significativo

Desecho solido: Impacto significativo

proyecto

MM PS-1: Reciclado de los materiales
de construccion

MM PS-2: Materiales con contenido
reciclado

MM PS-3: Cumplimiento del plan de
MM 4N-1
MM PS-1
MM PS-2
MM PS-3

NEPA: Impacto menos significativo

Alternativa
ninguna accion
federal/ ningin
proyecto

PS-4: Esta alternativa no
generara demandas
importantes de agua o
aguas residuales que
lleguen a exceder la
capacidad de las
instalaciones existentes
en el area del Proyecto
propuesto.

NEPA: Sin impacto

La mitigacion no es necesaria

NEPA: Sin impacto
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa Impactos ambientales Determinacion del impacto | Medidas de mitigacion | Impactos luego de la mitigacién
3.14 Calidad del aire
Proyecto GEO-1.2: Las CEQA: Impacto significativo MM 4B-7: Aumento del personal CEQA: Impacto significativo e
propuesto y escorrentias y los local del Departamento de pescay inevitable
Alternativa derrames de petroleo

proyecto reducido

durante la operacion de
las instalaciones pueden
causar descargas que
crean polucion,
contaminacion o
molestias, o pueden
causar la violacion de las
normas reguladoras en
las aguas del puerto.

NEPA: Impacto significativo

caza de California (CDFG,
California Department of Fish and
Game) de la oficina de Prevencién y
Respuesta en caso de derrame de
petroleo (OSPR, Oil Spill Prevention

and Response)

MM WQ-1.2: Limpieza de Materiales
flotantes que retenidos por el flotante
de contencién

MM WQ-1.2

NEPA: Impacto significativo e
inevitable

Alternativa
ninguna accion
federal/ ningiin
proyecto

GEO-1.2: Las
escorrentias y los
derrames de petrdleo
durante la operacién de
las instalaciones pueden
causar descargas que
crean polucion,
contaminacion o
molestias, o pueden
causar la violacion de las
normas reguladoras en
las aguas del puerto.

CEQA: Impacto significativo

NEPA: Sin impacto

La mitigacién no corresponde

La mitigacion no es necesaria

CEQA: Impacto significativo e
inevitable

NEPA: Sin impacto

Pacific L.A. Marine Terminal LLC Crude Oil Terminal Informe Preliminar SEIS/SEIR

RE-44

Mayo 2008



Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto Medidas de mitigacion | Impactos luego de la mitigacién
4.0 Impactos acumulativos
Proyecto Calidad del aire: La CEQA: Considerablemente acumulativoe | No se propone otra mitigacion ademés | CEQA: Considerablemente
propuesto y construccion del Proyecto | inevitable de la del Proyecto propuesto que se acumulativo e inevitable
Alternativa propuesto o de la describe anteriormente

proyecto reducido

alternativa contribuiran de
manera significativa a la
acumulacion de impactos
acumulativos
significativos en la calidad
del aire, relacionados con
las emisiones y la
concentracion en el
ambiente de los
contaminantes
reglamentados segun los
criterios de la EPA (AQ-1
and AQ-2).

NEPA: Considerablemente acumulativo e
inevitable

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

NEPA: Considerablemente
acumulativo e inevitable

Proyecto
propuesto,
Alternativa
ninguna accion
federal/ ningiin
proyecto y la
Alternativa
proyecto reducido.

Calidad del aire: La
operacion del Proyecto
propuesto o de la
alternativa contribuiran de
manera significativa a la
acumulacion de impactos
acumulativos
significativos en la calidad
del aire, relacionados con
las emisiones y la
concentracion en el
ambiente de los
contaminantes
reglamentados segun los
criterios de la EPA (AQ-3
and AQ-4).

CEQA: Considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA: Considerablemente acumulativo e
inevitable para el Proyecto propuesto y la
Alternativa proyecto reducido

NEPA: Sin impacto para Alternativa
ninguna accion federal/ ningn proyecto

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

CEQA: Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA: Considerablemente
acumulativo e inevitable para el
Proyecto propuesto y la Alternativa
proyecto reducido

NEPA: Sin impacto para Alternativa
ninguna accion federal/ ningdn
proyecto
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa Impactos ambientales Determinacion del impacto Medidas de mitigacion Impactos luego de la mitigacién
4.0 Impactos acumulativos (continuacion)
Proyecto Calidad del aire: La CEQA: Considerablemente acumulativoe | No se propone otra mitigacion ademés | CEQA: Considerablemente
propuesto, operacion del Proyecto inevitable de la del Proyecto propuesto que se acumulativo e inevitable
Alternativa propuesto o de la describe anteriormente

ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto y la
Alternativa

proyecto reducido.

alternativa podria
contribuir
considerablemente a la
acumulacion al olor en la
region del proyecto (AQ-
5).

NEPA: Considerablemente acumulativo e
inevitable para el Proyecto propuesto y la
Alternativa proyecto reducido

NEPA: Sin impacto para Alternativa
ninguna accion federal/ ningn proyecto

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

NEPA: Considerablemente
acumulativo e inevitable para el
Proyecto propuesto y la Alternativa
proyecto reducido

NEPA: Sin impacto para Alternativa
ninguna accion federal/ ningln
proyecto

Proyecto
propuesto,
Alternativa
ninguna accion
federal/ ningin
proyecto y la
Alternativa

proyecto reducido.

Calidad del aire: La
construccién y la
operacién del Proyecto
propuesto o de la
alternativa podria
contribuir
considerablemente a la
acumulacion al olor en la
region del proyecto (AQ-
6).

CEQA: Contribucién acumulativa
considerable e inevitable al riesgo de
contraer cancer y riesgos cronicos y agudos
no relacionados con el cancer.

NEPA: Considerablemente acumulativo e
inevitable para el Proyecto propuesto y la
Alternativa proyecto reducido

NEPA: Sin impacto para Alternativa
ninguna accion federal/ ningn proyecto

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

CEQA: Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA: Considerablemente
acumulativo e inevitable para el
Proyecto propuesto y la Alternativa
proyecto reducido

NEPA: Sin impacto para Alternativa
ninguna accion federal/ ningdn
proyecto

Proyecto
propuesto,
Alternativa
ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto y la
Alternativa

proyecto reducido.

Calidad del aire: La
construccion y la
operacion del Proyecto
propuesto junto con la
construccién y operacién
de otros proyectos
relacionados contribuiran
considerablemente de
manera acumulativa a las
emisiones GHG (AQ-8).

CEQA: Considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA: No existe una determinacion del
impacto

No se propone otra mitigacién ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

No corresponde

CEQA: Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA: No existe una determinacion
del impacto
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
4.0 Impactos acumulativos (continuacion)
Proyecto Biologia: La posibilidad | CEQA: Para las gaviotas chicas, los No se propone otra mitigacién ademas | CEQA: Para las gaviotas chicas, los
propuesto, de que el Proyecto pelicanos marrones, las lechucitas de la del Proyecto propuesto que se pelicanos marrones, y golpes de
Alternativa propuesto o que la vizcacheras, el rayador negro y golpes a | describe anteriormente ballenas: Considerablemente

ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto y la
Alternativa

proyecto reducido.

alternativa afecte
adversamente las
Especies que son
consideradas a nivel
estatal y federal como en
peligro, amenazadas,
extrafias, protegidas o
especies que demandan
una atencion especial, 0
que causen la pérdida del
hébitat critico es
acumulativa e inevitable
(BIO-1).

ballenas: Considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA (Proyecto propuesto y Alternativa
proyecto reducido): Para las gaviotas chicas,
los pelicanos marrones, las lechucitas
vizcacheras y el rayador negro:
Considerablemente acumulativo e inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accion federal/
ningun proyecto): Sin impacto

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

acumulativo e inevitable
NEPA (Proyecto propuesto y
Alternativa proyecto reducido): Para
charrancitos americanos y pelicanos
marrones: Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accion
federal/ ninguin proyecto): Sin impacto

Proyecto
propuesto,
Alternativa
ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto y la
Alternativa

proyecto reducido.

Biologia: La posibilidad
de que el Proyecto
propuesto o la alternativa
reduzcan sustancialmente
0 alteren los habitat
naturales, los sitios
acuaticos especiales o las
comunidades de plantas
designadas a nivel
estatal, federal o local es
considerablemente
acumulativa e inevitable
(BIO-2).

CEQA: Para las camas de zostera,
considerablemente acumulativo e inevitable
NEPA (Proyecto propuesto y Alternativa
proyecto reducido): Para las camas de
zostera, considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accién federal/
ningUn proyecto): Sin impacto

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

‘No se propone otra mitigacién ademés |
de la del Proyecto propuesto que se

describe anteriormente

CEQA: Para las camas de zostera,
considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA (Proyecto propuesto y
Alternativa proyecto reducido): Para
las camas de zostera,
considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accion
federal/ ninguin proyecto): Sin impacto
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa Impactos ambientales Determinacion del impacto | Medidas de mitigacion | Impactos luego de la mitigacién
4.0 Impactos acumulativos (continuacion)
Proyecto Biologia: La posibilidad | CEQA: posibilidad de introducir especies | No se propone otra mitigacién ademas | CEQA: posibilidad de introducir
propuesto, de que el Proyecto invasivas y posibilidad de derrames de de la del Proyecto propuesto que se especies invasivas y posibilidad de
Alternativa propuesto o la alternativa | petroleo que afecten las comunidades describe anteriormente derrames de petroleo que afecten las

ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto y la
Alternativa
proyecto reducido.

contribuyan
considerablemente de
manera acumulativa a
disturbar las
comunidades biolégicas
locales (por ejemplo,
mediante la introduccion
de ruido, luz o especies
invasivas) es acumulativa
e inevitable (B1O-4).

bioldgicas locales, son acumulativas e
inevitables.

NEPA (Proyecto propuesto y Alternativa
proyecto reducido): Posibilidad de derrames
de petréleo que afecten las comunidades
bioldgicas locales, son acumulativas e
inevitables.

NEPA (Alternativa ninguna accion federal/
ningun proyecto): Sin impacto

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

comunidades bioldgicas locales, son
acumulativas e inevitables.

NEPA (Proyecto propuesto y
Alternativa proyecto reducido):
Posibilidad de derrames de petréleo
que afecten las comunidades
bioldgicas locales, son acumulativas e
inevitables.

NEPA (Alternativa ninguna accion
federal/ ninguin proyecto): Sin impacto

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

Cultural: La posibilidad
de que el Proyecto
propuesto o la alternativa
disturben, dafien o
degraden los recursos
arqueolégicos o
etnografico nombrados,
elegibles o Unicos e
importantes es menos
acumulativa con la
mitigacion (CR-1a).

CEQA: Considerablemente acumulativo
pero evitable con la mitigacion

NEPA: Considerablemente acumulativo
pero evitable con la mitigacion

MM CR-1a: Dejar de trabajar en el
area si se encuentran recursos
arqueoldgicos prehistoricos o historicos
Tenga en cuenta que MM CR-1a
también se puede aplicar a los impactos
individuales del Proyecto propuesto.
No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto.

Tenga en cuenta que MM CR-1a
también se puede aplicar a los impactos
individuales del Proyecto propuesto.
No se propone otra mitigacion ademas

de la del Proyecto propuesto.

CEQA: No es considerablemente
acumulativo

NEPA: No es considerablemente
acumulativo
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto Medidas de mitigacion | Impactos luego de la mitigacién
4.0 Impactos acumulativos (continuacion)
Proyecto Geologia: El grado en el | CEQA: Considerablemente acumulativoe | No se propone otra mitigacién ademas | CEQA: Considerablemente
propuesto, que el Proyecto inevitable de la del Proyecto propuesto que se acumulativo e inevitable
Alternativa propuesto o la alternativa describe anteriormente

ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto y la
Alternativa

proyecto reducido.

arriesgan que la
estructura o la
infraestructura corra
peligro de dafiarse o que
las personas estén
expuesta a riesgos luego
de una situacion sismica
es considerablemente
acumulativa e inevitable
(GEO-1).

NEPA (Proyecto propuesto y Alternativa
proyecto reducido): Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accion federal/
ningun proyecto): Sin impacto

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

NEPA (Proyecto propuesto y
Alternativa proyecto reducido):
Considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accion
federal/ ningun proyecto): Sin
impacto

Proyecto
propuesto,
Alternativa
ninguna accion
federal/ ninglin
proyecto y la
Alternativa

proyecto reducido.

Geologia: El grado en el
que el Proyecto
propuesto o la alternativa
exponen a la gente y a las
estructuras a riesgos
importantes debido a
tsunamis o seiches
locales o distantes es
considerablemente
acumulativa e inevitable
(GEO-2).

CEQA: Considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA (Proyecto propuesto y Alternativa
proyecto reducido): Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accion federal/
ningln proyecto): Sin impacto

No se propone otra mitigacién ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

CEQA: Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA (Proyecto propuesto y
Alternativa proyecto reducido):
Considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accién
federal/ ningun proyecto): Sin
impacto
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
4.0 Impactos acumulativos (continuacion)
Proyecto Transporte por tierra: | CEQA: Considerablemente acumulativo No se propone otra mitigacion ademas | CEQA: No es considerablemente
propuesto y La posibilidad de que el | pero evitable con la mitigacién de la del Proyecto propuesto que se acumulativo con la mitigacién
Alternativa Proyecto propuesto o la describe anteriormente

proyecto reducido

alternativa junto con los
proyectos acumulativos
causen un aumento de
corto plazo y temporal en
el trafico de camiones
para la construccion y
automoviles no es tan
considerablemente
acumulativa con la
mitigacion (TRANS-1).

NEPA: Considerablemente acumulativo
pero evitable con la mitigacion

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

NEPA: No es considerablemente
acumulativo con la mitigacion

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

Agua subterranea'y
Suelos: El grado en el
que el Proyecto
propuesto o la alternativa
exponen los suelos que
contienen sustancias
toxicas e hidrocarburos
del petréleo, asociados
con operaciones previas,
que podrian ser nocivas
para los humanos no es
tan considerablemente
acumulativa con la
mitigacion (GW-1).

CEQA: Considerablemente acumulativo
pero evitable con la mitigacion

NEPA: Considerablemente acumulativo
pero evitable con la mitigacion

No se propone otra mitigacién ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

CEQA: No es considerablemente
acumulativo con la mitigacion

'NEPA: No es considerablemente |
acumulativo con la mitigacion
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacion

)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
4.0 Impactos acumulativos (continuacion)
Proyecto Agua subterraneay CEQA: Considerablemente acumulativo No se propone otra mitigacion ademas | CEQA: No es considerablemente
propuesto y Suelos: Las tareas de pero evitable con la mitigacién de la del Proyecto propuesto que se acumulativo con la mitigacién
Alternativa construccion no causaran describe anteriormente

proyecto reducido

la liberacion de
contaminantes en el suelo
y en las aguas
subterraneas en
concentraciones que
violarian los estatutos
locales, estatales o
federales existentes no es
tan considerablemente
acumulativa con la
mitigacién (GW-2).

NEPA: Considerablemente acumulativo
pero evitable con la mitigacion

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

NEPA: No es considerablemente
acumulativo con la mitigacion

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

Agua subterranea'y
Suelos: El grado en que
el Proyecto propuesto o
la alternativa cambia la
velocidad o la direccion
del movimiento de los
contaminantes existentes;
la expansion del area
afectada por los
contaminantes; o el
mayor nivel de la
contaminacién de las
aguas subterranea lo cual
aumentaria el riesgo de
dafio a las personas, es
considerablemente
acumulativo e inevitable
(GW-3).

CEQA: Considerablemente acumulativo e
inevitable
NEPA: Considerablemente acumulativoe |
inevitable

No se propone otra mitigacién ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

CEQA: Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA: Considerablemente
acumulativo e inevitable
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa Impactos ambientales Determinacion del impacto | Medidas de mitigacion Impactos luego de la mitigacién
4.0 Impactos acumulativos (continuacion)
Proyecto Ruido: La construccion | CEQA: Considerablemente acumulativoe | No se propone otra mitigacién ademas | CEQA: Considerablemente
propuesto y del Proyecto propuesto o | inevitable de la del Proyecto propuesto que se acumulativo e inevitable
Alternativa de la alternativa podria describe anteriormente

proyecto reducido

contribuir
considerablemente a los
niveles de ruido ambiental
en los receptores sensibles
dentro del &rea del
proyecto (NOI-1).

NEPA: Considerablemente acumulativo e
inevitable

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

NEPA: Considerablemente
acumulativo e inevitable

Proyecto
propuesto,
Alternativa
ninguna accion
federal/ ningun
proyecto y la
Alternativa
proyecto reducido.

Recreacion: El Proyecto
propuesto o de la
alternativa seran una
contribucion
considerablemente
acumulativa a la pérdida o
disminucion de la calidad
recreativa, educacional o a
las oportunidades
orientadas a los visitantes,
las instalaciones o los
recursos (REC-1).

CEQA: Considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA (Proyecto propuesto y Alternativa
proyecto reducido): Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accion federal/
ningUn proyecto): Sin impacto

No se propone otra mitigacién ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

CEQA: Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA (Proyecto propuesto y
Alternativa proyecto reducido):
Considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accion
federal/ ninguin proyecto): Sin
impacto
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
4.0 Impactos acumulativos (continuacion)
Proyecto Riesgo de que existan CEQA: Considerablemente acumulativoe | No se propone otra mitigacion ademas | CEQA: Considerablemente
propuesto, materiales inevitable de la del Proyecto propuesto que se acumulativo e inevitable
Alternativa alterados/peligrosos: La describe anteriormente

ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto y la
Alternativa
proyecto reducido.

posibilidad de que el
Proyecto propuesto o la
alternativa aumenten
sustancialmente la
frecuencia y severidad
probables de las
consecuencias causadas a
las personas o a las
propiedades como
resultado de potenciales
liberaciones o explosiones
accidentales de sustancia
peligrosas es
considerablemente
acumulativa e inevitable
(RISK-2).

NEPA (Proyecto propuesto y Alternativa
proyecto reducido): Considerablemente
acumulativo e inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accion federal/
ningln proyecto): Sin impacto

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

NEPA (Proyecto propuesto y
Alternativa proyecto reducido):
Considerablemente acumulativo e
inevitable

NEPA (Alternativa ninguna accién
federal/ ningun proyecto): Sin
impacto

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

Riesgo de que existan
materiales
alterados/peligrosos: El
Proyecto propuesto o la

CEQA: Considerablemente acumulativo e
inevitable

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

CEQA: Considerablemente
acumulativo e inevitable

alternativa realizaran una
contribucion
significativamente
acumulativa al riesgo de
gue un potencial ataque
terrorista pueda causar
consecuencias adversas a
las &reas cercanas al sitio
del Proyecto propuesto
(RISK-5).

NEPA: Considerablemente acumulativo e
inevitable

No se propone otra mitigacién ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

NEPA: Considerablemente
acumulativo e inevitable
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
4.0 Impactos acumulativos (continuacion)
Proyecto Servicios Publicos: El CEQA: Para los desechos solidos, No se propone otra mitigacién ademas | CEQA: No es considerablemente
propuesto y Proyecto propuesto o la considerablemente acumulativo pero de la del Proyecto propuesto que se acumulativo
Alternativa alternativa realizaran una | evitable con la mitigacion describe anteriormente
proyecto reducido | contribucion acumulativa | NEPA: Para los desechos sélidos, No se propone otra mitigacién ademas | NEPA: No es considerablemente
a los impactos importantes | considerablemente acumulativo pero de la del Proyecto propuesto que se acumulativo
acumulativos cuando se | evitable con la mitigacion describe anteriormente

necesiten servicios
publicos, especificamente
la eliminacién de desechos
solidos (PS-4).

Proyecto Calidad del agua, CEQA: Considerablemente acumulativoe | No se propone otra mitigacién ademéas | CEQA: Considerablemente
propuesto, sedimentos y inevitable de la del Proyecto propuesto que se acumulativo e inevitable
Alternativa oceanografia: El Proyecto| | describe anteriormente | |
ninguna accion propuesto o la alternativa | NEPA (Proyecto propuesto y Alternativa No se propone otra mitigacion ademas | NEPA (Proyecto propuesto y
federal/ ningun realizaran una proyecto reducido): Considerablemente de la del Proyecto propuesto que se Alternativa proyecto reducido):
proyecto y la contribucion acumulativa | acumulativo e inevitable describe anteriormente Considerablemente acumulativo e
Alternativa a la posibilidad de crear inevitable
proyecto reducido. | contaminacidn, causar
molestias o violar las NEPA (Alternativa ninguna accion federal/ NEPA (Alternativa ninguna accion
normas vigentes (WQ-1). | ningun proyecto): Sin impacto federal/ ningtn proyecto): Sin
impacto
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
5.0 Justicia ambiental
Proyecto Calidad del aire (AQ-2): | Efecto desproporcionadamente alto y No se propone otra mitigacién ademas | Efecto desproporcionadamente alto y
propuesto y La construccion generara | adverso en las poblaciones minoritarias y de | de la del Proyecto propuesto que se adverso en las poblaciones
Alternativa concentraciones de bajos ingresos. describe anteriormente minoritarias y de bajos ingresos.

proyecto reducido

contaminantes
reglamentados segun los
criterios de la EPA en el
ambiente fuera del sitio
(NO;,1 h. yanual, PMy 24
hs., PMy 24 hs.); la
concentracion sera mas
alta en las areas que se
encuentran en las
proximidades del Proyecto
propuesto o de la
alternativa.

Proyecto
propuesto,
Alternativa
ninguna accion
federal/ ningin
proyecto y la
Alternativa
proyecto reducido.

AQ-4: Las operaciones
generaran un exceso de los
umbrales de SCAQMD
fuera del sitio en los la
concentracion de
contaminantes
reglamentados segun los
criterios de la EPA
(concentracion anual de
NO,); las concentraciones
seran mas alta en las areas
que se encuentran en las
proximidades del Proyecto
propuesto o de la

alternativa.

Efecto desproporcionadamente alto y
adverso en las poblaciones minoritarias y de
bajos ingresos.

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

Efecto desproporcionadamente alto y
adverso en las poblaciones
minoritarias y de bajos ingresos.
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Resumen Ejecutivo
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
5.0 Justicia ambiental (continuacion)
Proyecto AQ-5: El Proyecto Efecto desproporcionadamente alto y No corresponde ninguna medida de Efecto desproporcionadamente alto y
propuesto, propuesto o la alternativa | adverso en las poblaciones minoritarias y de | mitigacion adverso en las poblaciones
Alternativa crearén impactos en los bajos ingresos. minoritarias y de bajos ingresos.

ninguna accion olores que no son

federal/ ninguin significativos, pero
proyecto y la realizaran una
Alternativa contribucion

proyecto reducido. | considerablemente
acumulativa a los
impactos acumulativos en

los olores.
Proyecto AQ-6: Losaumentosen | Efecto desproporcionadamente alto y No se propone otra mitigacion ademas | Efecto desproporcionadamente alto y
propuesto las emisiones toxicas adverso en las poblaciones minoritarias y de | de la del Proyecto propuesto que se adverso en las poblaciones
provocados por el bajos ingresos. describe anteriormente minoritarias y de bajos ingresos.

Proyecto propuesto
generaran una
contribucion
considerablemente
acumulativa a los
impactos acumulativos en
los riesgos de contraer
cancer y los riesgos
cronicos y agudos de
contraer otras
enfermedades.
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas
(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
5.0 Justicia ambiental (continuacion)
Alternativa AQ-6: El aumento en las | Efecto desproporcionadamente alto y No se propone otra mitigacion ademas | Efecto desproporcionadamente alto y

ninguna accion
federal/ ninguin
proyecto &
Proyecto reducido
Alternative

emisiones toxicas
provocado por cualquiera
de las alternativas generara
un impacto significativo y
una contribucién
considerablemente
acumulativa a los
impactos acumulativos en
los riesgos de contraer
cancer. Los aumentos en
las emisiones toxicas
provocados por cualquiera
de las alternativas
generaran una
contribucion
considerablemente
acumulativa a los
impactos acumulativos en
los riesgos cronicos y
agudos de contraer otras
enfermedades.

adverso en las poblaciones minoritarias y de
bajos ingresos.

de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

adverso en las poblaciones
minoritarias y de bajos ingresos.

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

Ruido (NOI-1): El
Proyecto propuesto y la
alternativa produciran
impactos por el ruido de
la construccién que son
significativos e
inevitables en tres
receptores sensibles:
Area 1 (Muelle 204),
Area 2 (Desembarcadero
de yates en el faro), y el
Area 21 (Stephen White
St. & Oliver Vickery
Circle Way).

Efecto desproporcionadamente alto y
adverso en las poblaciones minoritarias.

No se propone otra mitigacién ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

Efecto desproporcionadamente alto y
adverso en las poblaciones
minoritarias.
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa |

Impactos ambientales

Determinacion del impacto

Medidas de mitigacion

Impactos luego de la mitigacién

5.0 Justicia ambiental (continuacion)

Proyecto
propuesto y
Alternativa
proyecto reducido

Recreacion (REC-1.1):
Los impactos causados
por los ruidos en la
construccion ocurrirén en
dos lugares en
Wilmington (Area 1
Muelle 204 y Area 2
Desembarcadero de yates
en el faro) y en dos
lugares en San Pedro
(Area LR-2 Punto de
reserva, que representa
las condiciones en el
ruido en el puerto para
los navegadores
recreativos, y el area 21
(Stephen White Street y
Oliver Vickery Circle
Way), que representan
las condiciones del ruido
en la Playa Cabrillo.

Efecto desproporcionadamente alto y

adverso en las poblaciones minoritarias y de

bajos ingresos.

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

Efecto desproporcionadamente alto y
adverso en las poblaciones
minoritarias y de bajos ingresos.

Proyecto
propuesto,
Alternativa
ninguna accion
federal/ ningun
proyecto y la
Alternativa
proyecto reducido.

Recreaciéon (REC-1,2):
Las operaciones del
Proyecto propuesto o de
las alternativas pueden
causar una pérdida
sustancial o una
disminucion en la calidad
de los recursos recreativos
en el caso de que exista un
derrame de petréleo.

Efecto desproporcionadamente alto y

adverso en las poblaciones minoritarias y de

bajos ingresos.

No se propone otra mitigacion ademas
de la del Proyecto propuesto que se
describe anteriormente

Efecto desproporcionadamente alto y
adverso en las poblaciones
minoritarias y de bajos ingresos.
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-3. Resumen de los potenciales impactos significativos y la mitigacion para el Proyecto propuesto y las alternativas

(continuacién)

*Todas las medidas de mitigacion son resimenes de medidas de mitigacion mucho més detalladas encintradas en las secciones individuales de los impactos.

Alternativa | Impactos ambientales | Determinacion del impacto | Medidas de mitigacién | Impactos luego de la mitigacién
5.0 Justicia ambiental (continuacion)
Proyecto Riesgo de que existan Efecto desproporcionadamente alto y No se propone otra mitigacion ademas | Efecto desproporcionadamente alto y
propuesto y materiales adverso en las poblaciones minoritarias y de | de la del Proyecto propuesto que se adverso en las poblaciones
Alternativa alterados/peligrosos bajos ingresos. describe anteriormente minoritarias y de bajos ingresos.

proyecto reducido

(RISK-5): Los impactos
potenciales relacionados
con los riesgos de sufrir un
ataque terrorista en el
Muelle 400 seran
considerablemente
importantes debido a las
consecuencias ambientales
y publicas asociadas con la
realizacion exitosa de un
ataque terrorista.
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Resumen Ejecutivo

RE.5.2.1

Impactos significativos e inevitables

La Tabla RE-3 resume los impactos, incluyendo los impactos significativos e
inevitables, asociados con el Proyecto propuesto y las alternativas. Este Informe
Preliminar SEIS/SEIR ha determinado que la implementacion del Proyecto propuesto o
de una 0 mas de las alternativas causara impactos significativos e inevitables en:

o Lacalidad del aire:

e  Los recursos biolégicos;

e Lageologia;

e El ruido;

e Larecreacion:

o Elriesgo de alteraciones/ materiales peligrosos; y
e Lacalidad del agua, sedimentos y oceanografia.

No existen medidas de mitigacion viables que puedan evitar la existencia de potenciales
impactos o reducir los impactos a niveles que no sean significativos. Por lo tanto, se
considera que estos impactos son significativos e inevitables.

Bajo CEQA Yy NEPA, el Proyecto propuesto y la Alternativa proyecto reducido provocan
impactos significativos en la calidad del aire porque las emisiones al aire provenientes de
la construccién, de las operaciones y las concentraciones ambientales de los
contaminantes reglamentados segun los criterios de la EPA resultantes no se pueden
mitigar para que no sean significativos aun con la aplicacion de todas las medidas de
mitigacion viables. La alternativa ninguna accion federal/ ningin proyecto provoca
impactos significativos en la calidad del aire bajo CEQA porque las emisiones al aire
provenientes de la construccion y de las operaciones y las concentraciones ambientales
de los contaminantes reglamentados segun los criterios de la EPA resultantes no se
pueden mitigar para que no sean significativos ain con la aplicacion de todas las
medidas de mitigacién viables.

Antes de la mitigacion, bajo CEQA, el Proyecto propuesto y ambas alternativas causaran
un aumento significativo en los riesgos de contraer cancer debido a las emisiones de
contaminantes toxicos del aire (TACs, toxic air contaminants). Con la mitigacion, el
Proyecto propuesto no causara un aumento significativo en los riesgos de contraer
cancer, pero si lo harén las dos alternativas. Para la Alternativa Proyecto reducido
existirdn impactos inevitables y significativos en los riesgos de contraer cancer en los
receptores residenciales y sensibles. Las mitigaciones no corresponden para la
Alternativa Ninguna accién federal/ ningun proyecto (a pesar de que la evaluacion del
impacto para la Alternativa Ninguna accion federal/ ningin proyecto asume que las
terminales existentes cumpliran con las medidas CAAP desde el momento de la
renovacion del arrendamiento; y que las medidas correspondientes CAAP se aplicaron a
los calculos de las emisiones para las tareas asociadas con los Muelles existentes bajo la
Alternativa Ninguna accion federal/ ningun proyecto de acuerdo con los cronogramas de
renovacion del arrendamiento y otros tipos de informaciones recibidos del Puerto y del
Puerto de Long Beach). La Alternativa Ninguna accién federal/ ninguin proyecto causara
impactos significativos e inevitables en los riesgos de contraer cancer en todos los tipos
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Resumen Ejecutivo

de receptores, y también causara el aumento mas alto en los riesgos de contraer cancer
en cualquiera de las alternativas (excepto bajo NEPA, ya que la Alternativa Ninguna
accion federal/ ningn proyecto no causa impactos porque es idéntica a las directrices de
NEPA). El Proyecto propuesto causara un aumento menor al de cualquiera de las
alternativas en el riesgo de contraer cancer bajo CEQA y un aumento menor al de la
Alternativa Proyecto reducido bajo NEPA. Ni el Proyecto propuesto ni las alternativas
causaran un impacto significativo e inevitable en los riesgos de contraer cancer bajo
NEPA 'y el Proyecto propuesto tampoco causara un impacto significativo e inevitable en
los riesgos de contraer otras enfermedades cronicas o agudas que no sean cancer bajo
CEQA o NEPA.

El Proyecto propuesto y todas las alternativas causaran un aumento significativo en los
gases del efecto invernadero (GHGs) bajo CEQA. Como no se han establecido umbrales
significativos de NEPA, no se realiza ninguna determinacion del impacto con respecto a
la relevancia de las emisiones de GHG bajo NEPA.

Los impactos significativos también ocurrirdn en los Recursos Biolégicos para todas las
alternativas bajo CEQA, y para el Proyecto propuesto o la Alternativa Proyecto reducido
bajo NEPA, debido a los impactos potenciales en las especies de pajaros de estatus
especial (especificamente la Gaviota chica de California y el pelicano marrén de
California) y en los habitat naturales (especificamente en los colchones de zosteras de la
Playa Cabrillo) por la posibilidad de que existan derrames de petroleo en las aguas del
Puerto. Ademas, todas las alternativas causan impactos significativos en los recursos
bioldgicos bajo CEQA vy la Alternativa Proyecto reducido bajo NEPA, debido a la
introduccion de especies invasivas (que no son nativas) mediante organismaos que estan
adheridos a los cascos de los buques y en otros equipos en el agua o en las aguas de
lastro. Estos impactos no se pueden mitigar para que no sean significativos aunque se
apliguen todas las medidas de mitigacién viables.

Todas las alternativas también causan impactos significativos e inevitables en la
geologia bajo CEQA, y el Proyecto propuesto y la Alternativa Proyecto reducido bajo
NEPA, debido a la exposicidn en aumento de las personas y las propiedades a peligros,
tsunamis y seiches.

El Proyecto propuesto y la Alternativa Proyecto reducido causaran un impacto
significativo e inevitable bajo CEQA y NEPA relacionado con el ruido, debido a los
impactos del ruido de la construccidn en los receptores sensibles. EI Proyecto propuesto
y la alternativa Proyecto reducido produciran impactos temporales pero significativos
por el ruido de la construccion bajo CEQA y NEPA en tres receptores sensibles: Area 1
(Muelle 204), Area 2 (Desembarcadero de yates en el faro), y el Area -2 (Stephen White
St. & Oliver Vickery Circle Way) (consulte la Figura 3.10-1 para las ubicaciones).

El Proyecto propuesto y la Alternativa Proyecto reducido causardn impactos
significativos e inevitables bajo CEQA y NEPA, asociados con los niveles significativos
de ruido por las tareas de construccion (es decir, debido a la instalacién de pilotes
asociados con el Muelle 400y la construccién de oleoductos) en los receptores donde se
desarrollan actividades recreativas y que algunos perciben como un factor que disminuye
la calidad de la experiencia recreativa. Ademas, la operacién del Proyecto propuestoy de
todas las alternativas bajo CEQA y bajo el Proyecto propuesto y la Alternativa Proyecto
reducido bajo NEPA causaran impactos significativos e inevitables en la calidad de os
recursos recreativos y orientados a los visitantes y puede causar una potencial pérdida de
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Resumen Ejecutivo

RE.5.2.2

los recursos recreativos debido a la posibilidad de que existan derrames de petrdleo
asociados con las operaciones propuestas en la Terminal Marina en el Muelle 400, en los
sitios de Parques de Tanques y en las vias de los oleoductos.

Todas las alternativas causan un impacto significativo en el riesgo de que existan
materiales alterados/peligrosos bajo CEQA, y el Proyecto propuesto y la Alternativa
Proyecto reducido bajo NEPA, debido al potencial impacto por los derrames de petroleo
crudo durante el transito de los buques en las aguas del Puerto, especialmente debido a
los impactos potenciales en las especies sensibles y en peligro. Ademas, el Proyecto
propuesto y la Alternativa Proyecto reducido causan un impacto significativo e
inevitable debido a los riesgos en el publico y en el ambiente en las areas cercanas al
Muelle 400 por un potencial ataque terrorista.

Todas las alternativas causaran impactos significativos en la calidad del agua bajo
CEQA, y el Proyecto propuesto y la Alternativa Proyecto reducido bajo NEPA, durante
las operaciones de descargas ilegales o inadvertidas de los buques durante la descarga de
productos en el Atracadero 408y la posibilidad de derrames de petréleo en el Puerto (en
los casos de grandes volumenes de derrames, contencidny recuperacion incompletas, y
una gran dispersion por las mareas y el viento), para las que no existen mitigaciones
viables.

Resumen de los impactos significativos que se pueden
mitigar, evitar o disminuir sustancialmente

La Tabla RE-3 identifica los impactos significativos que se pueden mitigar, evitar o
disminuir significativamente. Este Informe Preliminar SEIS/SEIR ha determinado que la
implementacion del Proyecto propuesto o de una 0 mas de las alternativas causara
impactos significativos que pueden mitigarse para que pierdan relevancia en:

e Eltransporte por tierray la circulacion;
o Elaguasubterrdneay los suelos, y
e enlos servicios Publicos.

Bajo CEQA Y NEPA, el Proyecto propuesto y la Alternativa Proyecto reducido causaran
impactos potencialmente significativos para el agua subterraneay los suelos debido a (1)
la nivelacion y la construccion que podria exponer al personal de la construccién, al
persona operativo que se encuentra en los alrededores y a los futuros ocupantes del sitio
a tierras y aguas subterrdneas contaminadas; (2) impactos en la calidad del agua por
perforaciones horizontales dirigidas (HDD, horizontal directional drilling) durante la
construccion de los oleoductos, y (3) la posibilidad de cambiar la velocidad o la
direccion del movimiento de los contaminantes a lo largo del Segmento Sur 3 del
oleoducto (segun se define en la Seccion 3.7). El Proyecto propuesto causard impactos
potencialmente significativos bajo CEQA y NEPA ya que se ha documentado
contaminacion en las aguas subterraneas en las &rea adyacentes a la los Segmentos 1, 2y
3 del Oleoducto en las proximidades de los Sitios de Zona de Tanques 1y 2. Otras areas
gue poseen contaminacion de las aguas subterraneas se encuentran a lo largo de las vias
de los oleoductos debido a la prolongada duracién del uso de la tierra para fines
industriales en el area del Proyecto propuesto. Sin embargo, los impactos en las aguas
subterraneas se mitigaran para que no sean significativos (consulte la Seccion 3.7).
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Resumen Ejecutivo

RE.5.2.3

RE.5.2.4

Bajo CEQA Y NEPA, el Proyecto propuesto y la Alternativa Proyecto reducido causaran
un impacto significativo en el Transporte por tierray en la Circulacion debido al impacto
del periodo de construccion en una de las intersecciones, Navy Way/Seaside Avenue,
durante las horas pico de la tarde por el trafico automovilistico. Sin embargo, con la
implementacion de las medidas de mitigacidn propuestas, este se mitigara este impacto
para que sea menos significativo (consulte la Seccion 3.6).

Bajo CEQA Y NEPA, el Proyecto propuesto y la Alternativa Proyecto reducido causaran
impactos potencialmente significativos en los Servicios Publicos por los desechos
solidos generados durantes las tareas de construccion. Sin embargo, con la
implementacion de las medidas de mitigacion propuestas, este se mitigara este impacto
para que sea menos significativo (consulte la Seccion 3,13).

Resumen de lo impactos menos significativos

Basandonos en la revision ambiental en este Informe Preliminar SEIS/SEIR, segln se
resumen en la Tabla RE-3, no se esperan impactos significativos bajo CEQA y NEPA
por parte del Proyecto propuesto o las alternativas en las siguientes &reas con problemas
ambientales:

e Recursos estéticos y visuales;

e Recursos culturales;

e Utilizacién de la tierra;

e Transporte marino; y

e Poblacion y alojamiento

Impactos acumulativos

El Proyecto se analizd en conjunto con otros proyectos pasados, presentes y futuros en el
area que podria contribuir con los impactos considerablemente acumulativos. Como
parte de la realizacién del analisis acumulativo, los impactos del Proyecto propuesto y de
otros proyectos del Puerto se superponen para determinar si los impactos con menos
significancia individualmente, se convierten en significativos cuando se combinan. Con
la implementacién de las medidas de mitigacion propuestas, el Proyecto propuesto no
causaria impactos considerablemente acumulativos para las siguientes areas de recursos:

e Recursos estéticos y visuales;
e Recursos culturales;

e Transporte por tierra;

e Transporte marino;

e Servicios Publicos; y

e Poblacion y alojamiento

El Proyecto propuesto y las alternativas causaran impactos considerablemente
acumulativos para los siguientes recursos:
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Resumen Ejecutivo

RE.5.2.5

RE.5.2.6

e Lacalidad del aire:

e Los recursos bioldgicos;

e Lageologia;

e  Agua subterranea y Suelos;

o Utilizacion de la tierra;

e El ruido;

e Larecreacion:

o Elriesgo de que existan materiales alterados/peligrosos; y
e Lacalidad del agua, sedimentos y oceanografia.

Las evaluaciones de los impactos acumulativos para cada recurso se incluyen en el
Capitulo 4 de este Informe Preliminar SEIS/SEIR.

Justicia ambiental

La posibilidad de que el Proyecto propuesto y las alternativas causen efectos
desproporcionadamente altos y adversos en la salud de las personas y en el ambiente
sobre las poblaciones minoritarias y con bajos ingresos se aborda en el anélisis de
Justicia Ambiental (Capitulo 5) y se resume en la Tabla RE-3. El Proyecto propuesto y
todas las alternativas causaran efectos desproporcionados en poblaciones minoritarias o
con bajos ingresos debido a los impactos significativos e inevitables relacionados con la
calidad del aire, el ruido, la recreacién y los riesgos de que hesitan materiales
alterados/peligrosos. Otros impactos potencialmente significativos del Proyecto
propuesto y de las alternativas se reducirdn para que sean menos significativos o
considerablemente menos acumulativos a través de la implementacién de medidas de
mitigacion; o no tendran efectos desproporcionados en las poblaciones minoritarias y
con bajos ingresos.

Impactos socioeconémicos y que inducen el
crecimiento

Segun lo tratado en el Capitulo 7y 8, como el Proyecto propuesto y las alternativas seran
instituciones industriales, no se espera que estimulen un crecimiento econémico y
poblacional sustancial, que hagan desaparecer los obstaculos para el crecimiento
poblacional, o que requieran la construccion de nuevas instalaciones para la comunidad
gue llevaran a un crecimiento adicional en las areas de los alrededores. Ademas, como
ninguna de las alternativas, incluyendo el Proyecto propuesto, incluye el desarrollo de
nuevos alojamientos o usos generados por la poblacién, no provocardn o causaran un
desarrollo sustancial en el &rea del Proyecto propuesto. El Proyecto propuesto tampoco
induciran el crecimiento indirectamente porque la nueva infragstructura que se construira
para el Proyecto propuesto alojara importaciones marinas de petréleo crudo para
reemplazar los suministros de petréleo crudo en descenso dentro del estado (consulte el
Capitulo 8).

RE-64
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Resumen Ejecutivo

RE.5.2.7

Durante la fase de construccién del Proyecto propuesto o de la Alternativa Proyecto
reducido, el empleo sera mayor en el afio 2010, con un pico en el empleo para la
construccién de 523 puestos de trabajo (observe que, de ocurrir, este pico maximo durara
un periodo breve). En la fase operativa, en 2040, el Proyecto propuesto incorporara 54
puestos mientras que la alternativa Proyecto reducido incorporara alrededor de 61
puestos de trabajo. Dada la naturaleza de los trabajos y las dimensiones de la economia
regional (por ejemplo, 8,3 millones de puestos de trabajo en el area comprendida por
cinco condados en 2008), se espera que los puestos de trabajo para la construccion y la
operacion se ocupen con personas que ya viven dentro de la region del sur de California.
Si bien las nuevas posibilidades de empleo son un beneficio, de acuerdo con lo abordado
en los Capitulos 7 y 8, el Proyecto propuesto y las alternativas no generaran o induciran
un crecimiento poblacional sustancial o significativo. El beneficio econémico principal
del Proyecto propuesto y de la Alternativa Proyecto reducido no esté relacionado con la
posibilidad de empleo directamente, sino que esta relacionada con el reemplazo del
suministro de petr6leo crudo nacional en descenso por un suministro importado que se
refinara en las refinerias del area para producir combustibles para el transporte que se
vendera a los clientes y a otros usuarios.

Cambios significativos e irreversibles en el ambiente

El Proyecto propuesto y todas las alternativas requeriran el uso de recursos no
renovables; como por ejemplo, maderas, metales de aleacion y recursos agregados, para
los componentes fisicos. Sin embargo, ni el Proyecto propuesto ni las alternativas son
proyectos de construccion inusualmente grandes que podrian utilizar cantidades
extraordinarias de recursos no renovables en comparacion con otros proyectos de
desarrollo urbanos o industriales con el mismo alcance y la misma magnitud.

Los recursos comprometidos de una manera irreversible e irremediable son aquellos que
se utilizaran en el proyecto permanentemente o durante un largo plazo. Algunos de los
recursos comprometidos irreversiblemente para el Proyecto propuesto son los materiales
necesarios para la construccion del muelle (por ejemplo, combustibles fésiles, capital,
roca, concreto, gravilla y tierra), y los combustibles fosiles necesarios para operar el
proyecto.

Los combustibles fosiles y la energia en forma de petrodiésel o gasolina se utilizaran
para los equipos y vehiculos de construccion. Durante las operaciones, el petrodiésel y la
gasolina se utilizaran para los barcos, los equipos de las terminales, las locomotoras y
otros vehiculos. Se consumira energia eléctrica y gas natural durante la construcciony la
operacidn. Estos recursos energéticos seran irremediables e irreversibles. Ademas, la
contribucién del Proyecto propuesto y de todas las alternativas al calentamiento global,
como resultado de las emisiones de gases del efecto invernadero, representan un cambio
irreversible en el ambiente.

Se utilizardn materiales y energia no recuperables durante las tareas de construccién y
operacion, pero las cantidades necesarias se encuentran en los suministros existentes. Si
bien el aumento en la cantidad de materiales y energia utilizados serd insignificante, no
estaran disponibles para otros usos.
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Resumen Ejecutivo

RE.5.3

RE-66

Alternativa preferible y superior en cuanto
al ambiente

NEPA exige la identificacion de la alternativa preferida en relacion al ambiente y CEQA
exige laidentificacion de la alternativa superior en relacion al ambiente. Bajo CEQA, si
se determina que la Alternativa No Project es superior en relacion con el ambiente, SEIR
debe identificar una alternativa superior ambientalmente entre las otras alternativas.

En el Capitulo 6 se comparan la Alternativa Ninguna accion federal/ ningiin proyecto y
la Alternativa Proyecto reducido con el Proyecto propuesto y se clasifican de acuerdo
con sus niveles de impacto. Esa comparacion indica que la Alternativa Ninguna accién
federal/ ningln proyecto posee la menor cantidad de impactos ambientales en general y
es la alternativa preferida ambientalmente bajo NEPA. La comparacién también indica
gue la Alternativa Ninguna accién federal/ ningun proyecto es la alternativa
ambientalmente superior bajo CEQA para la mayoria de los recursos, a pesar de que el
Proyecto propuesto es ambientalmente superior para la calidad del aire, la geologia, el
riesgo de que existan materiales alterados/peligrosos y la calidad del agua.

Sin embargo, el prop6sito y la necesidad del Proyecto propuesto, segun se define en
USACE vy se presenta en la Seccion 1.1.3 y la Seccidn 2.3.2, es construir una terminal
marina de petréleo crudo en el Muelle 400 en el Atracadero 408, y las instalaciones de
transferencia relacionadas, para recibir, almacenar y transportar parte del aumento
previsto en el volumen de petroleo crudo que se enviara al sur de California por mar. El
Puerto es uno de los cinco lugares en el estado identificados por la Ley Costera (PRC
Acrticulos 30700y 30701) para el comercio marino internacional. Los mandatos legales
de LAHD y de California Costal comision identifican al Puerto de Los Angeles y a sus
instalaciones como un recurso econémico/costero principal del Estado y un elemento
esencial de la industria maritima nacional para la promocion del comercio, la navegacion
y pescay las operaciones de un puerto. Dejar vacante las instalaciones durante un largo
tiempo no cumple con los mandatos legales del Puerto. Basandose en la demanda
existente y en las limitaciones en la capacidad en los usos industriales del Puerto y en los
propdsitos del Fideicomiso, todas o la mayoria de las instalaciones adyacentes a las
aguas profundas son necesarias para alojar el comercio marino.

No es probable que bajo la Alternativa Ninguna accion federal/ ningun proyecto se
apruebe otro proyecto para una terminal de granel liquido en el sitio en el futuro, ya que no
existe una propuesta para hacerlo. Por lo tanto, la Alternativa Ninguna accién federal/
ningun proyecto no cumplira con el proposito y la necesidad del Proyecto propuesto bajo
NEPA. Asi pues, el Proyecto propuesto serd la alternativa preferida.

La Alternativa Ninguna accion federal/ ningln proyecto tampoco cumplird con los
objetivos del Proyecto bajo CEQA (Seccién 2.3.1) para establecer y maximizar la
eficaciay capacidad de manejo de petréleo crudo por parte del Puerto, la construccion de
una terminal marina para petréleo crudo capaz de alojar buques cisterna tipo VLCC; la
construccion de capacidades de infraestructura asociadas que puedan ubicar
eficientemente una porcién de los aumentos esperados por la demanda de petréleo crudo
que se enviaran al sur de California por mar, mientras se maximiza el uso de
instalaciones en las profundidades creadas para el propésito por el Proyecto de
Mejoramiento de la Navegacién de Gran Calado y para integrarlo en la utilizacion
general de la linea costera disponible del Puerto.
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Resumen Ejecutivo

RE.6

RE.6.1

Por lo tanto, basandose en el andlisis en este Informe Preliminar SEIS/SEIR, la
Alternativa Ninguna accion federal/ ningun proyecto sera la alternativa ambientalmente
superior, pero no cumplira con los objetivos del proyecto bajo CEQA. Segun lo
mencionado anteriormente, bajo CEQA, si se determina que la Alternativa No Project es
ambientalmente superior, SEIR debe identificar una alternativa superior ambientalmente
entre las otras alternativas. Entre las otras alternativas, el Proyecto propuesto es
ambientalmente superior, ya que los impactos de la Alternativa Proyecto reducido
generalmente seran similares pero levemente superiores en algunos casos y para algunas
areas de recursos. Ademas, el Proyecto propuesto podra cumplir de mejor manera los
objetivos del Proyecto si se lo compara con la Alternativa Proyecto reducido.

Comentario publico

Cuestiones planteadas

USACE y LAHD publicaron una Lista de Revision del Estudio Inicial de NOl'y NOP y
CEQA y una Lista de Revisién de Evaluacion Ambiental para el Proyecto propuesto el 8
de junio de 2004. Los dos organismos llevaron a cabo una audiencia/una reunién publica
para determinar el alcance conjunta el 8 de julio de 2004 en Banning’s Landing
Community Center en Wilmington, California. Catorce personas que asistieron a la
reunién publica para determinar el alcance realizaron comentarios sobre el Proyecto
propuesto. El periodo de 45 dias de revision y comentarios finalizo el 16 de julio de
2004. Se recibieron aproximadamente 15 cartas de comentarios de organismos,
organizaciones e individuos. El alcance del analisis y el trabajo técnico realizado como
parte de la preparacion de este Informe Preliminar SEIS/SEIR se desarrollaron para
tratar los comentarios recibidos de los organismos publicos y el publico.

Los comentarios escritos y orales se agruparon por temas y se resumen a continuacion de
acuerdo a los temas planteados. La Tabla RE-4 resume los comentarios realizados por
los individuos y en qué lugar se tratan esos comentarios en SEIS/SEIR. La mayoria de
los comentarios recibidos durante los enfoques en los alcances del esfuerzo en los
siguientes temas:

e Larevision ambiental/el proceso del permiso (tratado en el Capitulo 1y 2);
e Propo6sito y necesidad del Proyecto (tratado en el Capitulo 1);

o Descripcion del Proyecto (tratado en el Capitulo 2);

e Proyectos relacionados y posibilidades asociadas para causar efectos acumulativos
(tratado en el Capitulo 4);

e Impactos del Proyecto en la calidad del aire, los riesgos en la salud asociados con
las emisiones de diésel y las medidas de mitigacion apropiadas (tratadas en la
Seccion 3.2);

e Consideracion de los impactos debido a alteraciones, derrames, desastres naturales,
peligros provocados por el hombre y ataques intencionados (tratados en las
Secciones 3.9y 3.12);

e Consideracion de un nimero razonable de alternativas (tratado en el Capitulo 2, 3y
6);
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e Consideracion de las medidas de mitigacion para resolver impactos significativos

(tratado en el Capitulo 3); y

e Consideracion de los efectos de la Justicia Ambiental (tratado en el Capitulo 5).

Tabla RE-4. Resumen de las respuestas a NOI/NOP y a la reunién puablica

Resumen de los comentarios

En dénde se tratan en el Informe Preliminar
SEIS/SEIR

Se debe realizar una evaluacion detenida de los efectos de
tsunamis, seiches y buques pasantes

Seccion 3.5, Geologia
Seccidn 3.9, Transporte marino

Cumplimiento de MOTEMS.
La liquefaccion se debe tratar en EIR.

Seccion 3.5, Geologia
Seccion 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

Impactos de las colisiones de bugues, fallas de la terminal,
fallas en el sistema de amarre, errores humanos y actividades
terroristas.

Seccion 3.9, Transporte marino
Seccidn 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

Se deber_én evaluar las cuestiones relacionadas con la
evacuacion y los incendios.

Seccion 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos
Seccidn 3.13 Servicios Publicos

Efectos del Proyecto en la infraestructura antigua de la terminal
y los impactos causados por los nimeros y dimensiones de los
barcos en la calidad del aire, en el transito de buques, en los
derrames y en las especies invasivas de las aguas de lastro.

Seccion 3.2, Calidad del aire y meteorologia;
Seccidn 3.3, Recursos bioldgicos
Seccion 3.9, Transporte marino

Se debe realizar una busqueda de archivos para identificar
recursos culturales potenciales en el area del proyecto. Ademas,
se debe realizar un inventario arqueoldgico y una Revision de
los Archivos sobre las Tierras Sagradas. La falta de pruebas
superficiales de los recursos arqueoldgicos no excluye la
existencia subterranea.

Seccion 3.4, Recursos culturales

Cualquier trabajo realizado dentro del derecho de paso del
Estado requerira un Caltrans Encroachment Permit (Permiso de
traspaso de limites emitido por el Departamento Californiano de
Transporte). Se necesitara un estudio del transito para evaluar
los impactos en el sistema de transporte estatal. Recomendar
limitar los viajes de los camiones relacionados con la
construccién en horas que no sean pico; se requerira un Permiso
de Transporte para los vehiculos que excedan las dimensiones y
los pesos establecidos. Las tareas de construccion deberan
respetar NPDES y el Control de las aguas de tormenta luego de
la construccién.

Seccion 3.6, El transporte por tierra 'y la
circulacion

Seccion 3.7, Agua subterranea y Suelos
Seccidn 3.14, Calidad del agua, sedimentos y
oceanografia

Los impactos potenciales para las Gaviotas chicas, una especie
totalmente protegida, es una preocupacion. Especialmente
durante la temporada de anidamiento. También se deben tratar
lo impactos potenciales en la calidad del agua y en la erosion.
También se debe tratar la cuestion sobre las especies invasivas
de las aguas de lastro debido al aumento del transito marino.

Seccion 3.3, Recursos bioldgicos

Seccion 3.7, Agua subterranea y Suelos
Seccidn 3.14, Calidad del agua, sedimentos y
oceanografia

LAXT exige que se considere la opcion "LAXT Crude Berth”
("Muelle para petrdleo crudo de LAXT”) como un alternativa
del proyecto ya que es una opcién segura y econémica.

Capitulo 2, Seccidn 2.5, Alternativas

Debido a las ventajas ambientales, operativas y econdmicas por
sobre el proyecto del Muelle 400 de LAHD, el proyecto del
Muelle 124 de LAHD se debe incluir como una alternativa para
el proyecto.

Capitulo 2, Seccién 2.5, Alternativas

La construccion y las operaciones del proyecto causaran
problemas de contaminacion para las comunidades cercanas.

Seccion 3.2, Calidad del aire y meteorologia;

La revision debe incluir los impactos de la construccion y la
operacion del complejo de la terminal. Se deben considerar los
impactos al operar completamente el proyecto propuesto del
Muelle 400.

Capitulo 3, Seccion 3.1a3.15
Capitulo 4, Analisis acumulativo
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Tabla RE-4. Resumen de las respuestas a NOI/NOP y a la reunién publica

(continuacion)

Resumen de los comentarios

En dénde se tratan en el Informe Preliminar
SEIS/SEIR

Como varias comunidades se encuentran muy cercanas al
proyecto se deben considerar los impactos en la salud pablica.

Seccidn 3.2, Calidad del aire y meteorologia;
Capitulo 4, Andlisis acumulativo

Capitulo 5, Justicia ambiental

Apéndice H, Informacion técnica sobre la
calidad del aire

Se deben incluir las medidas de mitigacion para la calidad del
aire, los derrames y los ataques terroristas.

Seccion 3.2, Calidad del aire y meteorologia;
Seccidn 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

También se deben tener en cuenta las cuestiones sobre la justicia
del ambiente

Capitulo 5, Justicia ambiental

Se deben adoptar medidas de mitigacion para el grupo estandar
por el nivel de establecimiento de China Shipping.

Se deben considerar las medidas de mitigacion contra la opcién
no-project

Capitulo 3, Seccion 3.1 a 3.15
Apéndice B, PCAC y las medidas de
mitigacion NNI

CBE estaria interesado en desarrollar un Contrato de Buen
Vecino entre la comunidad y PE (ahora PLAMT).

Comentario registrado.

SCAQMD recomienda que el Manual sobre la Calidad del Aire
de CEQA 1993 se utilice como guia para la preparacion del
analisis de la calidad del aire. EI Organismo Principal debe
identificar los impactos potenciales adversos en la calidad del aire
que puedan ocurrir en cualquiera de las fases del proyecto y todas
las fuentes de contaminantes del aire relacionados con el
proyecto. Si el proyecto genera impactos significativos que sean
adversos para la calidad del aire, se deben utilizar todas las
medidas de mitigacidn viables durante la construccién y la
operacion del proyecto para minimizar o eliminar los impactos.
SCAQMD posee informacion disponible en su Centro de
Informacidn Pdblica.

Seccidn 3.2, Calidad del aire y meteorologia;

SCAG determind que el Proyecto no es regionalmente
significativo con respecto a los Criterios de Revision
Intergubernamental de SCAG y las Pautas de CEQA,; por lo tanto
no se garantizan mayores comentarios.

Seccion 3.8, Utilizacion de la tierra

Los materiales peligrosos en el Muelle 400 violan el Plan
Maestro. De acuerdo con el Plan Maestro del Puerto las
instalaciones de almacenamiento de graneles liquidos peligrosos,
en Wilmington y San Pedro, se deben reubicar en un sitio remoto
nuevo.

Presentado el 22 de agosto de 2001 articulo en el Daily Breeze
Wentworth’s port term ends, but will ‘100-year war’?”

Capitulo 2, Seccion 2.5, Alternativas
Seccion 3.8, Utilizacion de la tierra

Preguntas: ¢ El proyecto creara petréleo crudo o limpio? ¢Existe
un compromiso con los sindicatos de trabajadores? ¢ Cuantas
propuestas alternativas considerd?

Capitulo 2, Descripcion del proyecto
Capitulo 2, Seccidn 2.5, Alternativas

La instalacion esta abierta y es peligrosa para la comunidad de
San Pedro. El Proyecto estrecharé el paso hacia las instalaciones
de APL y APM.

Seccidn 3.9, Transporte marino
Seccion 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

Los materiales peligrosos en el Muelle 400 violan el Plan
Maestro.

Seccion 3.8, Utilizacion de la tierra

Enviar una carta a Janice Hahn. EI Consejo Central de Vecinos de
San Pedro acept6 la mocién de oponerse a la propuesta del
solicitante. Las razones para oponerse al proyecto son: El no
compromiso a utilizar trabajadores sindicalizados, la necesidad de
reubicar instalaciones peligrosas, los derrames de los buques
cisterna, cuestiones relacionadas con la calidad del aire, peligro de
terremotos, ausencia de un plan de evacuacion, cargas explosivas
y la posibilidad de ser el objetivo de un ataque terrorista. Los
materiales peligrosos en el Muelle 400 violan el Plan Maestro.

Capitulo 2, Descripcion del proyecto

Seccidn 3.2, Calidad del aire y meteorologia;
Seccion 3.5, Geologia

Seccidn 3.8, Utilizacion de la tierra

Seccion 3.9, Transporte marino

Seccion 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos
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Tabla RE-4. Resumen de las respuestas a NOI/NOP y a la reunién publica

(continuacion)

Resumen de los comentarios

En dénde se tratan en el Informe Preliminar
SEIS/SEIR

Advierte a USACE que debe incluir una justicia ambiental
completa y una Seccidn sobre los impactos acumulativos.

Capitulo 4, Analisis acumulativo
Capitulo 5, Justicia ambiental

Necesidad de que exista un contrato de trabajo para el proyecto
para todos los proyectos de construccién. Se debe continuar con
la fuerte tradicion de unién entre San Pedro y Wilmington. El

capital mas importante de la comunidad es el trabajo calificado.

Capitulo 2, Descripcion del proyecto

El proyecto es ilegal bajo los términos establecidos en el Plan
Maestro del Puerto. El uso apropiado de la instalacion debe ser
para la reubicacién de las instalaciones de graneles liquidos
peligrosos. El Plan Maestro se debe rehacer.

Capitulo 1, Introduccion
Capitulo 2, Descripcion del proyecto
Seccidn 3.8, Utilizacion de la tierra

Existe la preocupacion de que el proyecto causara impactos a: Las
Gaviotas chicas (una especie considerada en peligro a
nivel federal), a la estética y a la calidad del aire. El riesgo
de que ocurra un derrame de petroleo también es una
preocupacion.

Seccion 3.1, Recursos estéticos y visuales;
Seccion 3.2, Calidad del aire y meteorologia;
Seccion 3.3, Recursos bioldgicos

Seccidn 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

Seccion 3.14, Calidad del agua, sedimentos y
oceanografia

Solicita un periodo de comentarios de 90 dias, un periodo de
preguntas cara a cara/para comentarios para las asociaciones de
propietarios, un folleto informativo de al menos 4 hojas que
aborde los impactos ambientales y los impactos en la salud
publica.

Comentario registrado.

¢De donde vendra del petrdleo crudo, cudl es la cantidad y el
volumen, cual es la seguridad de los oleoductos, cuales son los
impactos de las emisiones de todas las instalaciones que refinaran
el petréleo, y cuéles serdn los impactos del transporte de los
camiones?

Capitulo 1, Introduccion

Capitulo 2, Descripcion del proyecto

Seccion 3.2, Calidad del aire y meteorologia;
Seccion 3.6, El transporte por tierra 'y la
circulacion;

Seccion 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

Solicitudes de mitigacion: Un fondo fiduciario para la salud
ambiental de $10 millones, $2 millones para realizar encuestas
sobre la salud publica en la comunidad.

Apéndice B, PCAC y las medidas de
mitigacion NNI

El Plan Maestro se debe actualizar. Otras de las cuestiones
planteadas son la necesidad de reubicar los materiales peligrosos
y un Plan de Control de Riesgos.

Capitulo 2, Descripcion del proyecto
Seccion 3.8, Utilizacion de la tierra

¢ Cuantos buques cisterna llegaran al Puerto y quién o qué
descargara los barcos? La generacion de mas energia para
descargarlos generara mas contaminantes del aire. También son
una preocupacion los accidentes de los camiones y otros peligros
con respecto a la seguridad.

Capitulo 2, Descripcion del proyecto

Seccidn 3.2, Calidad del aire y meteorologia;
Seccion 3.6, El transporte por tierra'y la
circulacion;

Seccidn 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

Preocupaciones por la calidad del agua y la vida silvestre debido a
la naturaleza peligrosa y toxica del petroleo descargado. Solicitan
un plan de prevencion y sobre la contaminacion de las aguas de
tormentas como también planes de control de prevencién de
derrames y sobre contenedores. Impactos a las Gaviotas chicas
por la construccion y la operacién.

Seccidn 3.3, Recursos bioldgicos

Seccidn 3.7, Agua subterranea y Suelos
Seccion 3.14, Calidad del agua, sedimentos y
oceanografia

Falta de un plan integral para las instalaciones que albergaran
graneles liquidos. Se opone a los buques cisterna de un solo casco
debido a los peligros de derrame. ¢ Cual es el origen de los barcos
que ingresan?

Capitulo 1, Introduccion

Capitulo 2, Descripcion del proyecto

Seccidn 3.8, Utilizacion de la tierra

Seccion 3.9, Transporte marino

Seccidn 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

Quiere un quemado limpio o un combustible alternativo

Seccion 3.2, Calidad del aire y meteorologia;

El riesgo de las instalaciones debido a los terremotos.

Seccion 3.5, Geologia

Quiere que exista el compromiso para sindicalizar el trabajo.

Capitulo 2, Descripcion del proyecto
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Resumen Ejecutivo

Tabla RE-4. Resumen de las respuestas a NOI/NOP y a la reunién publica

(continuacion)

Resumen de los comentarios

En dénde se tratan en el Informe Preliminar
SEIS/SEIR

Preocupado por el alcance del proyecto. Preocupado por la
calidad del aire, la calidad del agua, el ruido de la navegacion, los
dafios industriales y los riesgos de contraer cancer. Se deben
evaluar la justicia ambiental, la salud pablica y los impactos
acumulativos.

Seccidn 3.2, Calidad del aire y meteorologia;
Seccidn 3.10, Ruido

Seccion 3.14, Calidad del agua, sedimentos y
oceanografia

Capitulo 4, Andlisis acumulativo

Capitulo 5, Justicia ambiental

Apéndice H, Informacion técnica sobre la
calidad del aire

La operacién y la constriccién del Proyecto destruiran a las
gaviotas chicas. Plan de prevencion de agua de tormenta por la
contaminacién del agua proveniente de las escorrentias de aguas
de tormenta. Contaminated sediments are also an issue in the
Port.

Seccidn 3.3, Recursos bioldgicos
Seccion 3.14, Calidad del agua, sedimentos y
oceanografia

Se deben tratar los impactos en la calidad del aire. Se debe
preparar un estudio sobre el impacto en la salud. Otras cuestiones:
el dafio, la estética, los riesgos de explosiones, los riesgos de
contraer cancer y los impactos acumulativos.

Seccidn 3.1, Recursos estéticos y visuales;
Seccidn 3.2, Calidad del aire y meteorologia;
Seccion 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

Capitulo 4, Andlisis acumulativo

Capitulo 5, Justicia ambiental

Apéndice H, Informacion técnica sobre la
calidad del aire

Terrorismo, seguridad y el nimero de trabajadores que ocuparan
el Muelle 400, evacuacion y derrames peligrosos.

Seccion 3.9, Transporte marino

Seccion 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

Seccion 3.14, Calidad del agua, sedimentos y
oceanografia

Le gustaria ver lo siguientes incluido en EIR: el efecto en la
calidad del aire del uso de buques cisterna de petréleo mas
grandes y con nueva tecnologia, el nimero de barcos que
ingresan al Puerto, el efecto de la utilizacién de oleoductos en vez
de camiones para transportar el petrdleo desde las instalaciones
especialmente relacionado con la calidad del aire y el transito, los
efectos econdmicos de la construccion del proyecto, efectos
positivos o negativos en los trabajos y el efectos multiplicador
econdémico por la construccion y la operacion del proyecto,
necesidades futuras de transporte, efectos econdmicos de la
utilizacion del petréleo en el rea de LA y el cumplimiento de las
regulaciones por parte de las operaciones.

Capitulo 2, Descripcion del proyecto
Seccion 3.2, Calidad del aire y meteorologia;
Seccion 3.6, El transporte por tierra'y la
circulacion;

Capitulo 4, Analisis acumulativo

Capitulo 7, Socioeconomia

Capitulo 8, Impactos que inducen el
crecimiento

Apéndice B, PCAC y las medidas de
mitigacion NNI

Preocupaciones: Posibilidad de explosiones, trafico de barcos,
charrancitos americanos, terremotos y liquefaccion.

Seccidn 3.3, Recursos bioldgicos

Seccidn 3.5, Geologia

Seccion 3.9, Transporte marino

Seccidn 3.12, Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos

Necesidad de un balance entre los intereses econémicos y las
condiciones de vida en cuanto a las condiciones ambientales. Se
debe considerar la alternativa LAXT.

Capitulo 2,Descripcion del Proyecto y Seccion
2.5, Alternativas

¢Quién es el solicitante de este proyecto y quién es responsable si
sucede un accidente?

Capitulo 2, Descripcion del proyecto

RE.6.2

Cuestiones que se deben resolver

La Seccion 15123(b) (3) de las Pautas Estatales CEQA requiere que EIR identifique las
cuestiones que se deben resolver. Esto incluye la eleccién entre las alternativas y si se
pueden mitigar los impactos significativos 0 como se puede hacer. Las cuestiones
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RE.6.3

RE.6.4

principales que se deben resolver sobre el Proyecto propuesto por parte del organismo
principal son:

e si se puede aprobar alguna alternativa en vez del Proyecto propuesto.
o i se deben adoptar las medidas de mitigacion recomendadas.

o si se debe aprobar el Proyecto propuesto.

Respuestas a NOI/NOP

La Tabla RE-4 identifica cual es el comentario, como se debe tratar y en dénde encontrar
la respuesta mas completa en SEIS/SEIR.

Cuestiones de PCAC
planteadas/Resolucion

El Port Community Advisory Comité (Comité Asesor de la Comunidad del Puerto) se
establecié en 2001 como un comité fijo de Port of Los Angeles Board of Harbor
Commissioners (La Junta). PCAC brinda un foro popular para discutir cuestiones
relacionadas a la calidad de vida asociada con el Puerto a través de una serie de subcomités.
Estos subcomités sirven como guia en las cuestiones ambientales, en la revision de los EIR,
en la planificacion maestra y en nuevo desarrollo del Puerto.

Los miembros de PCAC realizaron comentarios sobre el Proyecto propuesto y el
Informe Preliminar SEIS/SEIR durante el periodo NOI/NOP. La Tabla RE-5 resume los
comentarios y las cuestiones principales planteadas por PCAC y también identifica en
donde se trata la cuestion dentro de este documento. Si el comentario o la cuestion no ha
sido tratado (por ejemplo, se encuentra fuera del alcance de este documento), y por lo
tanto es una cuestién por resolver, esto también se aclara en la Tabla RE-5.

Tabla RE-5. Comentarios realizados/Cuestiones planteadas por PCACYy la

crudo adicional, y el efecto | Capitulo 7, Socioeconomia
en suministros futuros.
Comparar los beneficios
con los impactos.

resolucion
Resumen de los En donde se tratan en el Informe ; Cuestion sin resolver?
comentarios Preliminar SEIS/SEIR ¢ ’
Capacidad para almacenar | Capitulo 2, Descripcion del proyecto No
y transportar petréleo Capitulo 3, Seccion 3.1a3.15

RE.6.5

Acuerdo de beneficio para la comunidad

El 6 de diciembre de 2007, el Puerto certificd el EIR de la Terminal de contenedores
[TraPac] del Muelle 136-147. Luego el EIR del Muelle 136-147 fue llevado al Consejo
de la Ciudad de Los Angeles por un grupo de organizaciones y miembros de la
comunidad (el “TraPac Appellant Group [Appellant Group]”). El 3 de abril de 2008 el
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Resumen Ejecutivo

Board of Harbor Commissioners aprobé un memorando de entendimiento (MOU,
Memorandum of Understanding) con el Appellant Group que establecia un Acuerdo de
Beneficios para la Comunidad y se recomend6 que el MOU se enviara al Consejo de la
Ciudad de Los angeles para su aprobacién. Como parte de MOU, el Puerto acordo
reunirse con el Appellant Group en Pacific L.A. Marine Terminal LLC Crude Oil
Terminal Draft SEIR para hablar sobre los impactos potenciales del proyecto y las
medidas de mitigacion.

El Puerto se reuni6 con el Appellant Group el 15 de mayo de 2008 para hablar sobre el
Proyecto propuesto y el anlisis EIR. A continuacion se presenta un resumen de las
principales preocupaciones/comentarios planteados por el Appellant Group con las
respuestas en cursiva.

1. Mover el lugar del Muelle propuesto desde la Cara C a la Cara E (la parte sudeste
del Muelle 400) por cuestiones estéticas, recreativas y relacionadas con la
seguridad.

Esta ubicacion alternativa se aborda en la Seccion 2.5.3.2.10. No se ha
considerado esta alternativa ya que requiere un dragado adicional y mayor
cantidad de desechos, la proximidad al sitio de anidamiento de las gaviotas
chicas y cuestiones sobre la navegacion. La descripcion del proyecto se ha
modificado para indicar que el Proyecto propuesto no generara nuevas
restricciones en la navegacion recreativa en el puerto.

2. Analizar los peligros de explosiones, incendios y derrames de petrdleo de los
buques, tangues y oleoductos, incluyendo la proximidad al Puente Vincent
Thomas.

Estas cuestiones se abordan en la Seccién 3.12, ““Riesgo de que existan materiales
alterados/peligrosos’. Ademas, el solicitante debera desarrollar un Plan Integral
de Respuesta ante Derrames y adherir a un ndmero de medidas de seguridad
como parte del Proyecto propuesto, incluyendo el equipamiento de los buques y
los tanques con sistemas de gas inerte para evitar que se formen las mezclas de
vapores combustibles. Se han agregado algunas clarificaciones con respecto a los
recursos peligrosos y vulnerables en la Seccion 3.12.

3. Analizar los impactos acumulativos, especialmente con respecto a la recreaciony
la estética.

Los impactos acumulativos se abordan en el Capitulo 4. En cuanto a la
recreacion, este analisis detecta que existe un impacto considerablemente
acumulativo en la recreacion como resultado de proyectos pasados, presentes y
futuros en el Puerto (Seccion 4.2.11) debido a potenciales derrames de petrdleo.
Sin embargo, las operaciones del Proyecto propuesto no bloguearan las vias de
navegacién de los bugues en el Canal Principal, segln se trata en las Secciones
3.9y 3.11.4.3.1.2. El uso de buques VLCC y el pasaje relativamente corto entre la
escolleray el Atracadero 408 minimizara el nimero de barcos relacionados con
el proyecto que transitan el area, y las operaciones no bloquearan la navegacion
del Catalina Express, los cruceros o embarcaciones para el placer en el Canal
Principal u otras vias de trénsito designadas, y por lo tanto, no causaran
impactos al antepuerto o al océano abierto.
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4,

5.

7.

Reducir la grava industrial en todo el puerto y aumentar los esfuerzos por
arborizar el Puerto.

Las cuestiones estéticas se abordan en la Seccion 3.1. Ademaés, el Proyecto
propuesto ahora incluye una medida de mitigacion para plantar arboles
alrededor de la instalacion (MM AQ-27). Por otro lado, una medida
programatica cuidar el color de los edificios en el sitio.

Aumentar la participacion de AMP.

Este punto se puede abordar como parte del SEIS/SEIR Final Los indices de AMP
incluidos en este andlisis se determinaron basandose en la viabilidad tecnoldgica
y operativa. Al certificar el SEIR final, la Board of Harbor Commissioners
también debe aprobar una “Determinacion de Hechos”, que determinara la
viabilidad final de todas las medidas de mitigacién. Si se comprueba que los
indices mayores de participacion son viables, la Junta, basandose en informacion
nueva, podria aumentar los indices como parte de su aprobacion.

Incluir las medidas de mitigacién en el arrendamiento y discutir las cuestiones
sobre la ejecucion y las penalizaciones por el incumplimiento.

Se han proporcionado nuevos términos para formalizar este requisito en la
Seccién 2.1.1. Las medidas de mitigacion se incluirén en el arrendamiento.

Aumentar el nimero de medidas de mitigacion, especialmente con respecto a las
emisiones de gases del efecto invernadero.

Si se sugieren medidas de mitigacion adicionales y viables como parte de los
comentarios recibidos en el Informe Preliminar SEIS/SEIR el Puerto podria
agregar estas medidas al SEIS/SEIR final. Este punto se abordara como parte del
SEIS/SEIR Final Al certificar el SEIR final, la Board of Harbor Commissioners
también debe aprobar una “Determinacion de Hechos”, que determinara la
viabilidad final de todas las medidas de mitigacion. Si se comprueba que los
indices mayores de participacion son viables, la Junta podria aumentar los
indices como parte de su aprobacién.

Incentivar los porcentajes mayores de la mitigacién a través de los valores del
arrendamiento.

Esta cuestion no esta excluida en este momento. Ademas, el arrendamiento sera
un documento publico que debe estar aprobado por Board of Harbor
Commissioners.

Incluir las penalizaciones por el incumplimiento.

Se han agregado términos adicionales a la Seccién 2.1.1. La aplicacion de las
medidas de arrendamiento se debera realizar por medio de la comunicacién de
las acciones de conformidad, si no se cumplen los plazos, y la revocacion del
arrendamiento cuando el incumplimiento no se puede remediar.
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10. Incluir medidas de mitigacion para toda la comunidad en el analisis del Informe
Preliminar EIS/EIR para tratar los impactos acumulativos/existentes en el Puerto y
fuera de este.

Los impactos acumulativos se abordan en los Capitulos 3 y 4. EI Proyecto
propuesto incluye un ndmero de medidas de mitigacion que tienen como objetivo
reducir los impactos especificos del proyecto y aquellos que son acumulativos.

En respuesta a un nimero de comentarios/preocupaciones, se han realizados cambios a
lo largo del documento. Como parte de MOU y los procedimientos estandares de
extension del Puerto, el Puerto se reunird con el Appellant Group para discutir el
Informe Preliminar SEIS/SEIR y los impactos y medidas de mitigacion del Proyecto
propuesto.
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